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Datum izdelave

NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

OBCINA AJDOVSCINA, Cesta 5. maja 6a, 5270 Ajdovicina

OSNOVNA SOLA STURJE, AJDOVSCINA, Bevkova ulica 22, 5270 Ajdoviéina
OSNOVNA SOLA DOBRAVLIJE, Dobravlje 1, 5263 Dobravlje

OSNOVNA SOLA COL, Col 35, 5273 Col

OSNOVNA SOLA OTLICA, Otlica 48, 5270 Ajdovi¢ina

nakup 5ih kombijev na elektri¢ni pogon, kategorije M1 (8+1), za prevoz Solarjev

Osnovni namen projekta je posodobitev/modernizacija voznega parka 4ih osnovnih 3ol,
namenjenega izvajanju organiziranih Solskih prevozov na obmocju obcine Ajdovscina, z nakupom
novih brezemisijskih vozil, tj. kombijev na elektri¢ni pogon, ki na izpustu ne oddajajo emisij CO2 in
onesnazeval zunanjega zraka, kot so emisije NOx ter trdih delcev PM10 in PM2.5, ki bodo
nadomestili obstojece zastarele dizelske kombije z visokimi izpusti CO2, NOx, PM10 in PM2.5, ter s
tem prispevati k postopnemu prehodu na okolju prijaznejSo mobilnost. Zagotovilo se bo bolj
varen, zanesljiv in okoljsko sprejemljiv prevoz Solskih otrok. Namen projekta je zagotovitev
ucinkovitejSega, okolju prijaznejSega in ekonomsko vzdrinejSega sistema organiziranih Solskih
prevozov. Novi brezemisijski kombiji bodo prispevali k zmanjSanju onesnazenosti zraka, saj bodo
zmanj3ali koli¢ino emitiranih delcev in drugih Skodljivih snovi, zmanjsali se bodo izpusti toplogrednih
plinov (TPG), ter zmanj3ala se bo raven hrupa, kar bo pozitivno vplivalo na kakovost zraka in
bivalnega okolja na obmocju obcine. Namen projekta je tudi prispevati k druzbeni spremembi, saj
njegova izvedba spodbuja prehod k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti in odgovornemu ravnanju z
okoljem. Z vidika SirSega vpliva se s tem dviguje tudi druzbena ozave$¢enost o pomenu varovanja
okolja, zmanjsevanja emisij in izbire trajnostnih nacinov prevoza. S tem se bo prispevalo k
izboljSanju kakovosti zraka in bivalnega okolja na obmo¢ju ob¢ine.
Glavni cilj projekta je nakup 5ih novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solarjev na obmocju
ob¢ine Ajdovscina, tj. 5ih novih okolju prijaznih vozil kategorije M1z osmimi sedezi poleg sedeza
voznika (8+1), ki bodo namenjeni izkljuéno za prevoz Solskih otrok, ter bodo na obstojecih linijah
Solskih prevozov nadomestili obstojeca vozila/kombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije) in VI
(1 kombi).
Specificni cilj projekta je:

= 5 novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olarjev, tj. nakup 5 novih okolju prijaznih

vozil kategorije M1z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1)

Obc¢ina Obcina Ajdovscina
Naselje/mesto Ajdovscina, Dobravlje, Col, Otlica
Solski okoli§ 0S Sturje, Ajdovi¢ina, OS Dobravlje, OS Col in OS Otlica
Zacetek projekta (sklep o potrditvi DIIP in uvrstitev v NRP) 01/2026
Izvedba nakupa 5ih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solarjev 04/2026-11/2026
Predaja novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solarjev upravljavcem 11/2026-12/2026
Zakljucek projekta (finan¢ni zaklju¢ek in zaklju¢ek vseh aktivnosti) 12/2026
Vrednost projekta v EUR brez DDV 266.531,25 EUR
Upraviceni stroski 312.153,15 EUR
Vrednost projekta v EUR z DDV 323.283,15 EUR
Nepovratne finanéne spodbude iz Podnebnega sklada (Borzen) 249.722,52 EUR
Lastni proracunski viri Obcine Ajdovscina 73.560,63 EUR
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Javni poziv

Javni poziv za spodbude obcinam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in Solarjev
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NEPN Nacionalni energetski in podnebni nacrt
NIP Noveliran investicijski program
NOx Dusikovi oksidi
NPV Neto sedanja vrednost
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OCPS Obcinska celostna prometna strategija
oS Osnovna 3ola
OVE Obnovljivi viri energije
PEKP 21-27 Program evropske kohezijske politike v odboju 2021-2027 v Sloveniji
POS Podruzni¢na osnovna Sola
RD Razpisna dokumentacija
RRP Regionalni razvojni program
RS Republika Slovenija
SDS Socialna diskontna stopnja
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SPRS2050 Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050
SRS2030 Strategija razvoja Slovenije 2030
SURS Statisti¢ni urad Republike Slovenije
TGP Toplogredni plini
UEM Uredba o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrodju javnih financ
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ZIPRS Zakon o izvrSevanju proracunov Republike Slovenije
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o UVODNO POJASNILO

0.1 Uvodno pojasnilo

Noveliran investicijski program (NIP) »Nakup Solskih kombijev« obravnava nakup petih (5) kombijev na elektri¢ni
pogon za izvajanje organiziranih Solskih prevozov ucencev 4ih osnovnih 3ol na obmocju obcine Ajdovscina, tj.
nakup petih (5) novih okolju prijaznih vozil kategorije M1 z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1). Novi kombiji
na elektri¢ni pogon bodo namenijeni izklju¢no za prevoz Solskih otrok ter bodo na obstojecih linijah 3olskih prevozov
nadomestili obstojeca vozilalkombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije) in VI (1 kombi). Investicija pomeni
modernizacijo voznega parka posamezne osnovne Sole ter postopen prehod na okolju prijaznejSo mobilnost. Novi
kombiji na elektri¢ni pogon bodo namenjeni izvajanju Solskih prevozov in se ne bodo uporabljali za trzne namene. V
¢asu, ko se ne bodo uporabljali za prevoz 3olarjev, se bodo lahko uporabljali tudi za izvajanje drugih javnih nalog
obdine in/ali osnovne Sole.

Po zaklju¢ku projekta bo Obcina Ajdovscina nove kombije na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok predala v
upravljanje osnovnosolskim javnim zavodom, in sicer:

= 2 kombija OS Dobravlje

=  1kombi OS Sturje, Ajdovi¢ina

= 1kombi OS Col

= 1kombi OS Otlica

Osnovni namen projekta je posodobitev/modernizacija voznega parka 4ih osnovnih 3ol, namenjenega izvajanju
organiziranih Solskih prevozov na obmocju obcine Ajdovicina, z nakupom novih brezemisijskih vozil, tj. kombijev
na elektri¢ni pogon, ki na izpustu ne oddajajo emisij CO2 in onesnaZeval zunanjega zraka, kot so emisije NOx ter trdih
delcev PM10 in PM2.5, ki bodo nadomestili obstojece zastarele dizelske kombije z visokimi izpusti CO2, NOx, PM10
in PM2.5, ter s tem prispevati k postopnemu prehodu na okolju prijaznejSo mobilnost. Zagotovilo se bo bolj varen,
zanesljiv in okoljsko sprejemljiv prevoz Solskih otrok. Namen projekta je zagotovitev ucinkovitejSega, okolju
prijaznejSega in ekonomsko vzdrZnejSega sistema organiziranih Solskih prevozov. Novi brezemisijski kombiji bodo
prispevali k zmanjSanju onesnaZenosti zraka, saj bodo zmanjsali koli¢ino emitiranih delcev in drugih Skodljivih snovi,
zmanjsali se bodo izpusti toplogrednih plinov (TPG), ter zmanjsala se bo raven hrupa, kar bo pozitivno vplivalo na
kakovost zraka in bivalnega okolja na obmocju ob¢ine. Namen projekta je tudi prispevati k druzbeni spremembi, saj
njegova izvedba spodbuja prehod k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti in odgovornemu ravnanju z okoljem. Z vidika
SirSega vpliva se s tem dviguje tudi druzbena ozaveS¢enost o pomenu varovanja okolja, zmanjSevanja emisij in izbire
trajnostnih nacdinov prevoza. S tem se bo prispevalo k izboljSanju kakovosti zraka in bivalnega okolja na obmocju
obcine.

Glavni cilj projekta je nakup s5ih novih kombijev na elektricni pogon za prevoz 3olarjev na obmo¢ju ob¢ine
Ajdovscina, tj. s5ih novih okolju prijaznih vozil kategorije M1 z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1), ki bodo
namenjeni izklju¢no za prevoz Solskih otrok, ter bodo na obstojecih linijah Solskih prevozov nadomestili obstojeca
vozila/kombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije) in VI (1 kombi).

Specificni cilj projekta je:
= 5 novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olarjev, tj. nakup 5 novih okolju prijaznih vozil kategorije M1
z osmimi sedeZi poleg sedeZa voznika (8+1)

Gre za investicijo, ki je v javhem interesu in ne predstavlja drzavne pomodi, saj se ne nanasa na nobeno
gospodarsko dejavnost.
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

Vrednost projekta po stalnih (=tekocih) cenah znasa 266.531,25 EUR brez DDV oziroma 323.283,15 EUR z DDV, od
tega znasajo upraviceni stroski za sofinanciranje 312.153,15 EUR.

V NIP-u je predvideno financiranje projekta z lastnimi, proracunskimi sredstvi Obcine Ajdovscina v visini 73.560,63
EUR ter s pridobitvijo nepovratnih finan¢nih spodbud iz Podnebnega sklada (Borzen) v visini 249.722,52 EUR.

Casovni naért izvedbe projekta je od januarja 2026 (sklep o potrditvi DIIP in uvrstitev projekta v NRP ob¢ine) pa do
novembra 2026, ko je predviden prevzem in registracija novih kombijev. Predaja novih kombijev upravljavcem ter
sam zakljucek projekta, tj. financni zakljucek in zaklju¢ek vseh predvidenih aktivnosti v okviru projekta, je predviden
do 31.12.2026.

Noveliran investicijski program (NIP) je pokazal upravi¢eno izvedbo projekta »Nakup 3olskih kombijev« ter da projekt
zelo dobro uresnicuje javni interes na podro¢ju trajnostne mobilnosti in prilaganja na podnebne spremembe ter da
zasleduje in uresnicuje cilje ob¢inskih, regijskih, drzavnih in tudi EU razvojnih strategijin programov.

Noveliran investicijski program (NIP) je izdelan v skladu z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavno
investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS, $t. 60/06, 54/10 in 27/16; v nadaljevanju UEM).

0.2 Predhodno izdelana investicijska dokumentacije ter nastale spremembe

Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) je bil izdelan januarja 2026 in je bi sklepom o potrditvi DIIP
vklju¢en v Nadrt razvojnih programov Ob¢ine Ajdovscina. Glede na vrsto in ocenjeno vrednost projekta je bilo v DIIP
ugotovljeno, da je potrebno v skladu s 4. ¢lenom UEM pripraviti naslednjo investicijsko dokumentacijo:

=  Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP)
Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) je bil izdelan v skladu z UEM.

Casovni nacrt izvedbe projekta v okviru DIIP-a je bil od januarja 2026 do konca decembra 2026, ko je bil predviden
financni zakljucek projekta in zakljucek vseh aktivnosti v okviru projekta. Vrednost projekta v okviru DIIP je zna3ala
po tekocih cenah 268.852,46 EUR brez DDV oziroma 328.000,00 EUR z DDV. V okviru DIIP je bilo predvideno, da bodo
viri financiranja zagotovljeni iz lastnih proracunskih sredstev Obcine Ajdovscina v visini 68.000,00 ter s pridobitvijo
nepovratnih finan¢nih spodbud iz Podnebnega sklada (Borzen) v visini 260.000,00 EUR.

Z izdelavo DIIP-a januarja 2026 in njegovo potrditvijo je bila izdelana vsa investicijska dokumentacija, ki jo je potrebno
izdelati na podlagi UEM. Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) se je Stelo za Investicijski program
(IP) ter je predstavljal osnovno za odlo¢anije o investiciji.

Zaradi spremembe klju¢nih predpostavk projekta (spremembe vrednosti in virov financiranja projekta, saj se je do
izdelave tega dokumenta pridobilo Ze informativnho ponudbo za nakup s5ih kombijev na elektri¢ni pogon) ter
predvidene prijave projekta na »Javni poziv za spodbude obc¢inam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in Solarjev
(oznaka: JP VPPS-2025)«, ki ga je Borzen objavil dne 30.05.2025, s spremembami javnega poziva (Uradni list RS, 3t.
39/25, 88/25 in 16/26), se je skladno s 6. ¢lenom UEM pripravilo noveliran investicijski program (NIP), saj je bil
dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) obravnavan kot investicijski program (IP).
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

1 PODATKI O INVESTITORJU IN NOSILCU PROJEKTA, IZDELOVALCU
INVESTICIJSKE DOKUMENTACIJE IN UPRAVLJAVCIH TER NAVEDBA
STROKOVNIH DELAVCEV OZIROMA SLUZB ODGOVORNIH ZA
PRIPRAVO IN NADZOR

1.1 Investitor in nosilec projekta

Naziv OBCINA AJDOVSCINA
Pravno organizacijska oblika Lokalna skupnost
Naslov Cesta 5. maja 63, 5270 Ajdovscina
Odgovorna oseba Tadej Beocanin
Zupan Obtine Ajdovs¢ina
Telefon +386 (0)5 365 9110
Telefax +386 (0)5 365 9133
E-mail obcina@ajdovscina.si
Spletna stran http://www.ajdovscina.si
Maticna Stevilka 5879914000
Dav¢na Stevilka SI 51533251
Transakcijski racun SI56 0120 1010 0014 597 odprt pri Banki Slovenije
Zig in podpis
Vodja projekta Katarina Ambrozic
vodja Oddelka za druzbene zadeve
Telefon +386 (0)5 365 9114
+386 (0)51 662 676
E-mail katarina.ambrozic@ajdovscina.si
Zig in podpis
P Stran | 3
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Noveliran investicijski program (NIP):

NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

1.2 Izdelovalec investicijske dokumentacije

Naziv

Pravno organizacijska oblika

Naslov

Odgovorna oseba

Telefon

E-mail

Spletna stran
Maticna Stevilka
Dav¢na Stevilka

Transakcijski racun

Zig in podpis

1.3 Upravljavci

INEVANY

Pravno organizacijska oblika
Naslov

Odgovorna oseba

Telefon

Telefax

E-posta

Spletna stran

Maticna Stevilka

DEW O ERSLWVIIE]

Transakcijski racun

Zig in podpis

\18:10)

Samostojni podjetnik posameznik

PodjetniSko svetovanje Robert Likar s.p.

Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovscina

Robert Likar, u.d.i.s., direktor

+386 (0)41993 612

robert.likar@nibo-es.si

http://www.nibo-es.si

6066143000

Sl 44058802

SI56 3400 0101 0868 404 odprt pri Sparkasse d.d.

&

NI-BO

OSNOVNA SOLA STURJE, AJDOVSCINA

Javni zavod

Bevkova ulica 22, 5270 Ajdovscina

Lea AnZelj Vidmar, ravnateljica

+386 (0)5 365 38 00

+386 (0)5 365 38 07

info@os-sturje.si

http://www.os-sturje.si

2294460000

39855210

SI56 0120 1600 0000 215 odprt pri Banki Slovenije

NHBO
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

NEVAY OSNOVNA SOLA DOBRAVLJE

Pravno organizacijska oblika Javni zavod

Naslov Dobravlje 1, 5263 Dobravlje

Odgovorna oseba Mirjam Kalin, ravnateljica

Telefon +386 (0)5 36510 10

Telefax +386 (0)5 365 10 20

E-posta info@os-dobravlje.si

Spletna stran http://www.os-dobravlje.si

Matic¢na Stevilka 5085888000

Dav¢na stevilka SI89450116

Transakcijski racun SI56 0120 1603 0643 679 odprt pri Banki Slovenije

Zig in podpis

Naziv OSNOVNA SOLA cOL

Pravno organizacijska oblika Javni zavod

Naslov Col 35, 5273 Col

Odgovorna oseba Jernej Ferjancic, ravnatelj

Telefon +386 (0)5 364 33 50

Telefax +386 (0)5364 33 57

E-posta info@os-col.si

Spletna stran http://www.os-col.si

Mati¢na Stevilka 5082544000

Davcna Stevilka 11095822

Transakcijski racun SI56 0120 1603 0643 582 odprt pri Banki Slovenije

Zig in podpis

NHBO
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

NEVAY OSNOVNA SOLA OTLICA

Pravno organizacijska oblika Javni zavod

Naslov Otlica 48, 5270 Ajdovscina

Odgovorna oseba Danijela Likar, ravnateljica
Telefon +386 (0)5 364 95 31
E-posta o-otlica.ng@guest.arnes.si

Spletna stran http://www.os-otlica.si

Matic¢na Stevilka 5082536000

Davcna Stevilka 65681924

Transakcijski racun SI56 0120 1603 0643 776 odprt pri Banki Slovenije

Zig in podpis

1.4 Strokovni delavci in sluzbe odgovorni za pripravo, izvedbo in nadzor

Odgovorna oseba investitorja in Tadej Beocanin
nosilca projekta Zupan Obcine Ajdovscina
Obcina Ajdovscina, Cesta 5. maja 64, 5270 Ajdovscina

Podpis in zig
Odgovorna oseba investitorja in Katarina AmbroZi¢

nosilca projekta vodja Oddelka za druzbene zadeve
Obcina Ajdovscina, Cesta 5. maja 6a, 5270 Ajdovscina

Podpis in zig
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

Odgovorna oseba izdelovalca Robert Likar, direktor
investicijske dokumentacije NI-BO Robert Likar s.p., Vipavska cesta 17, 5270 Ajdovs¢ina

al
JN'HBO

Odgovorna oseba upravljavca 1 Lea AnZelj Vidmar, ravnateljica
Osnovna $ola Sturje, Ajdovicina, Bevkova ulica 22, 5270 Ajdovicina

Podpis in Zig:

Podpis in Zig:

Odgovorna oseba upravljavca 2 Mirjam Kalin, ravnateljica
Osnovna $ola Dobravlje, Dobravlje 1, 5263 Dobravlje

Podpis in Zig:

Odgovorna oseba upravljavca 3 Jernej Ferjandi¢, ravnatelj
Osnovna Sola Col, Col 35, 5273 Col

Podpis in Zig:

Odgovorna oseba upravljavca 4 Danijela Likar, ravnateljica
Osnovna $ola Otlica, Otlica 48, 5270 Ajdovscina

Podpis in Zig:
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

2 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA S PRIKAZOM POTREB IN
RAZLOGOV ZA INVESTICIJSKO NAMERO

2.1 Predstavitev investitorja Obcine Ajdovscina

Investitor oziroma nosilec projekta je Obcina Ajdovscina. Obcina Ajdovscina je organizirana po Zakonu o lokalni
samoupravi (ZLS) (Uradni list RS, $t. 94/07-UPB, 76/08, 79/09, 51/10, 40/12-ZUJF, 11/14-popr., 14/15-ZUUJFO, 11/18-
ZSPDSLS-1, 30/18, 61/20-ZIUZEOP-A, 80/20-ZIUOOPE, 62/24-odl. US, 102/24-ZLV-K in 83/25-ZOUL) in je temeljna
lokalna samoupravna skupnost prebivalcev naselij, ki so povezana zaradi skupnih potreb in interesov njihovih
prebivalcev. Sedez obcine je v Ajdovscini, in sicer na naslovu Cesta 5. maja 63, 5270 Ajdovsdina.

Odgovorna oseba Obcine Ajdovs¢ina je Zupan obcine Tadej Beocanin. Obcinski svet Obcine Ajdovscina Steje 26
¢lanov, ki so izvoljeni za 4 leta. Aktualna sestava Obcinskega sveta Obcine Ajdovscina je svoj mandat pricela konec
leta 2022, zakljudila pa ga bo konec leta 2026. Ob¢inski svet Obcine Ajdovicina je najvisji organ odlo¢anja o vseh
zadevah v okviru pravic in dolZnosti obdine.

Obcina ima obcinsko upravo, ki v skladu z zakonom, statutom in splosnimi akti ob¢ine opravlja upravne, strokovne,
pospesevalne in razvojne naloge ter naloge v zvezi z zagotavljanjem javnih sluzb iz ob¢inske pristojnosti. Organizacija
obcinske uprave je prilagojena poslanstvu, nalogam obcinske uprave in organizacijskim procesom. Njeno delo je
javno. Predstojnik obcinske uprave je Zupan, ki usmerja in nadzira njeno delo. Delo obcinske uprave pa neposredno
vodi direktor ob¢inske uprave. Obcinska uprava, ki Steje vec kot 40 oseb, obsega:

= urad Zupana
oddelek za druzbene dejavnosti
oddelek za prostor
oddelek za finance

4 4 4 0

oddelek za gospodarske javne sluzbe in investicije

= oddelek za gospodarstvo in razvojne zadeve
Ob¢inska uprava je glede izvrSevanja odlocitev Obcinskega sveta odgovorna Obcinskemu svetu, v zadevah, ki jih
nanjo prenese drzava, pa pristojnemu ministrstvu.

Obc¢ina Ajdovscina je gospodarsko, izobraZzevalno in kulturno srediSce Vipavske doline v zahodni Sloveniji ob meji z
Italijo (80 km od Ljubljane, 150 km od Benetk). Ze od najstarejsih &asov ima ob¢ina Ajdovi¢ina pomembno prometno
vlogo. Skozi dolino pelje magistralna in hitra cesta, kar Ajdovi¢ino postavlja med prometno najdostopnejSa mesta v
regiji. Reliefno je ajdovska obcina zelo razgibana. Zajema osredniji del Vipavske doline, ki jo od vzhoda proti severu
oklepajo visoke planote Nanosa, HruSice in Trnovskega gozda, na jugu pa Vipavski gri¢i. Obmocje je eno
najrodovitnejSih podrodij v Sloveniji, saj vegetacijska doba v teh krajih traja skoraj dva meseca dlje kot v osredniji
Sloveniji. Vegji del obdine je odprt proti zahodu, od koder vanjo prodirajo mocni vplivi sredozemskega podnebja,
zaradi Cesar je vegetacijska doba za dva meseca daljSa kot v osredniji Sloveniji. Na severnih visokih planotah pa je
podnebije tipi¢no celinsko, pozimi tudi z visoko sneZno odejo. Prepletanje sredozemskih in celinskih vplivov se odraza
tudi v pestrosti Zivalskih in rastlinskih vrst. Pomemben dejavnik oblikovanja tega prostora je tudi bogata
prepredenost doline z vodnim omrezjem, ki se zliva v reko Vipavo. Najve¢ vode dovaja reka Hubelj, ki teCe skozi
glavno mesto obcine - Ajdovscino in je pomemben vodni vir za vecino naselij tudi sosednjih obcin. Poleg tega pa je ta
reka predstavljala tudi pomemben energetski potencial Stevilnih obratov in s tem razvoja mesta in tudi SirSega
obmogja doline.

Obcina Ajdovscina je ena izmed 13-ih ob¢in Severnoprimorske regije (Goriske statisti¢ne regije). Ustanovljena je bila
leta 1994 ter predstavlja gospodarsko in kulturno srediSce Vipavske doline. LeZi na zahodnem delu Slovenije, v
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

Zgornji Vipavski dolini, na strateSko zelo pomembnem prehodu iz Furlanske nizine v Italiji, v osrednjo Slovenijo.
Ob¢ina Ajdovééina je razdeljena na 28 krajevnih skupnosti, ki zajemajo 45 naselij. Ob¢ina je s 245,4 km® po svoji
povrsini ena izmed vedjih obdin v Sloveniji in se med slovenskimi obcinami uvri¢a na 18 mesto po povrsini. Zanjo je
znatilna podpovpre&na naseljenost (81,3 prebivalca na km?).

Stevilo prebivalcev ob¢ine iz leta v leto stalno nara$¢a. Danes v ob¢ini Zivi 19.930 prebivalcey, in sicer 10.243 mogkih in
9.687 zensk. Ti tvorijo 7.379 gospodinjstev, pri €&emer povpre¢na velikost gospodinjstva znasa 2,6 oseb. Stevilo
prebivalcev ob¢ine naras¢a predvsem zaradi visokega naravnega prirasta in selitvenega prirasta s tujino. Skupni
prirast prebivalstva Obcine Ajdovscina je od leta 2010 do leta 2024 bil skoraj vsako leto pozitiven, z izjemo leta 2012 in
2013, ko je bil negativen predvsem zaradi selitve prebivalcev ob¢ine v druge obcine v Sloveniji. V letih 2021 in 2022 pa
je bil naravni prirast ob¢ine po mnogih letih negativen (-6 prebivalcev v letu 2021; -17 prebivalcev v letu 2022),
zmanijsal pa se je tudi selitveni prirast s tujino ter selitveni prirast med obcinami. Posledi¢no je bil skupni prirast
prebivalcev v letu 2021 veliko niZji kot v preteklih letih (21 prebivalcev) oziroma v letu 2022 je znasal skupni prirast 88
prebivalcev (na racun ponovno visjega selitvenega prirasta s tujino). V letu 2023 je skupni prirast prebivalstva znasal
83 prebivalcev, predvsem na racun selitvenega prirasta s tujino pa tudi na raCun ponovnega pozitivnega naravnega
prirasta ter selitvenega prirasta med ob¢inami, v letu 2024 pa je skupni prirast znaSal le 8 prebivalcev. Starostna
struktura prebivalstva je za slovenske razmere Se razmeroma dobra. Povprec¢na starost prebivalstva ob¢ine znasa
43,4 let, kar je nizje kot povpredje regije (46,1 let) in povprecje drzave (44,5 let). Ravno tako je v obcini Se ugoden
indeks staranja prebivalstva, ki znasa 128,1, in je niZji od povpredja regije (179,5) in povpredja drzave (155,8).

Tabela 1: Osebna izkaznica Ob¢ine Ajdovscina.

ob¢ina OBCINA AJDOVSCINA

povrsina 245,2 km*

srediS¢e obcine (sedez) Ajdovicina

Stevilo krajevnih skupnosti 28

krajevne skupnosti Ajdovscina, Batuije, Brje, Budanje, Cesta, Col, Crni¢e, Dobravlje, Dolga Poljana,
Gaberje, Gojace-Malovse, Kamnje-Potoce, Lokavec, Otlica-Kovk, Male Zablje,

Place, Planina, Podkraj, Predmeja, Selo, Skrilje, Smarje, Stomaz, Ustje, Velike

Zablje, Vipavski Kriz, Vrtovin, Zapuze

Stevilo naselij v ob¢ini 45

naselja Ajdovi¢ina, Batuje, Bela, Brje, Budanje, Cesta, Col, Crni¢e, Dobravlje, Dolenje,
Dolga Poljana, Gabrje, Gojace, Gozd, Griv¢e, Kamnje, Kovk, KoZzmani, Krizna
Gora, Lokavec, Male Zablje, Malo Polje, Malovse, Otlica, Place, Planina,
Podkraj, Potoce, Predmeja, Ravne, Selo, Skrilje, Stomaz, Smarije, Tevce, Ustje,
Velike Zablje, Vipavski Kriz, Vinje, Vodice, Vrtovée, Vrtovin, Zavino, Zagoli¢,

Zapuze
Stevilo prebivalcev v ob¢ini (2025) 19.930
gostota naseljenosti obcine (2025) 81,3 prebivalcev na km’
Stevilo gospodinjstev v ob¢ini (2021) 7379
povprecna velikost gospodinjstva (2021) 2,6 prebivalcev na gospodinjstvo
Stevilo druZin v ob¢ini (2021) 5.513
indeks staranja prebivalstva ob¢ine (2025) 128,1
povpreéna starost preb. ob¢ine (2025) 43,4 let
naravni prirast ob¢ine (2024) 5
skupni prirast ob¢ine (2024) 8

Vir: SURS, 03/2026.

Obcina je razdeljena na tri znacilna obmo¢ja: Gora, Dolinsko dno in Vipavske grice. Obmocje Gore se nahaja med
skalnatim robom Trnovske planote in verigo vrhov Trnovskega gozda, z znacilnimi razloZzenimi naselij in samotnimi
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kmetijami. Rodovitna zemlja, moc¢ni vplivi sredozemskega podnebja, bogati vodni viri ter ugodna prometna lega so
ustvarili idealne pogoje za razvoj kmetijskih dejavnosti, industrije in podjetnistva. Znacilnost Vipavske doline je burja,
severovzhodni veter, ki odganja oblake in Cisti zrak, zato ima dolina najvec soncnih dni na leto v Sloveniji in za dva
meseca daljSo vegetacijsko dobo kot je v notranjosti Slovenije. Zaradi vseh teh naravnih pogojev imenitno uspeva
vinska trta, ki daje vrhunska vina, vipavske ¢e3nje, marelice in breskve pa dozorevajo prve v Sloveniji. V Vipavski dolini
se je zato razvila mocna Zivilsko predelovalna industrija, ki Se danes kljubuje krizi, medtem ko so lesna in tekstilna
branza ter gradbeniStvo zasle v teZave - je pa ostalo bogato znanje in veliko strokovnjakov predvsem tehnicnih
profilov. V zadnjem casu so zrasla tudi mlada visokotehnoloska podjetja. Ajdovicina je tudi univerzitetno mesto.

Slika 1: Zemljevid Obcine Ajdovscina.
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Bogata industrijska dedi¥¢ina na ozemlju dana3nje ob¢ine Ajdovicina sega v 16. in 17. stoletje. Ze Valvasor omenja
takratno obrtno dejavnost ob Hublju, kjer so delovale fuZine in kovacije za Zelezo. Na teh temeljih se je po vojni razvil
bogat nabor industrijskih obratov, od lesnih, kovinskih in gradbenih, do Zivilskih in tekstilnih. Ugodna prometna lega
v zahodni Sloveniji, blizina drzavne meje z Italijo, naravno bogato in urejeno okolje za S3tevilne turisti¢ne,
izobraZevalne, kulturne in gospodarske dejavnosti predstavljajo le nekaj prednosti za uspesen razvoj novih podijetij. S
ponudbo komunalno opremljenih poslovnih in obrtnih con, predvsem v okolici hitre ceste skozi Vipavsko dolino,
obdina nudi potencialnim investitorjem idealne pogoje za uresnicitev njihovih vizij.

2.2 Analiza obstojecega stanja

V Sloveniji je organizacija prevoza osnovnoSolskih otrok v pristojnosti ob¢in, ki za ta namen namenjajo vedno vec
finan¢nih sredstev. Solski prevozi otrok v ob¢ini predstavljajo pomembno javno storitev. Izvajajo se z razli¢nimi
oblikami transporta, med katerimi imajo pomembno vlogo tudi Solski kombiji, zlasti na podezelskih in razprseno
poseljenih obmogjih. Solski kombiji se uporabljajo predvsem za:

= prevoz ucencev iz oddaljenih naselij, kjer avtobusne linije niso smiselne,

= prevoz uencev s posebnimi potrebami ali na dislocirane enote,

= dodatne voznje (jutraniji, opoldanski in popoldanski termini).
Primeri iz prakse kaZejo, da kombiji pogosto opravijo vec vozenj dnevno na razli¢nih relacijah in v ve¢ terminih. Vozni
redi so prilagojeni Solskemu urniku in se lahko pogosto spreminjajo.
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Na obmodju obdine Ajdovscina se Solskih prevozi izvajajo za potrebe osnovnih 3ol in njihovih ucencev. Obstojeci
vozni park, ki se uporablja za izvajanje organiziranih Solskih prevozov, je potrebno postopno posodabljati, tako z
vidika zanesljivosti in organizacije prevozov kot tudi z vidika zmanjSevanja negativnih vplivov prometa na okolje.
Obcina Ajdovscina in osnovnoSolski javni zavodi se zavedajo, da so obstojeca vozila za prevoz Solskih otrok predvsem
na dizelski pogon, da so dotrajani z visoko povprec¢no starostjo in v fazi intenzivnega poslabsanja, kar se odraza v
zmanjSanju zanesljivosti, povecani pogostosti okvar in rastocih stroskih vzdrZevanja. S tem namenom je obdina
pristopila k zamenjavi obstojecih 5ih kombijev na dizelski pogon za prevoz Solskih otrok, in sicer pri naslednjih
osnovnih Solskih javnih zavodih:
= Osnovna Sola Col, Col 35, 5273 Col
V naselju Col se je poucevanje pricelo Ze pred letom 1850. V zacetku so poucevali domacdini, prvi znani uitelj je bil
Petri¢ s Kovka. Danasnja OS Col je bila temeljito obnovljena v letu 2002, leto kasneje pa je bila ob njej zgrajena tudi
sodobna ve¢namenska telovadnica. K OS Col spada tudi POS Podkraj. OS Col obiskuje 194 u€encev. Za izvajanje
%olskih prevozov ima OS Col v upravljanju 1 kombi na dizelskih pogon, emisijskega razreda EURO V.
= Osnovna Sola Dobravlje, Dobravlje 1, 5263 Dobravlje
OS Dobravlje je podezelska 3ola, kamor zahajajo otroci iz spodnjega dela ajdovske ob¢ine. Pohvali se lahko z
najvedjim Stevilom podruzni¢nih 3ol, tako v Ajdovscini, kot v regiji. Na maticni Soli v Dobravljah poteka le pouk visje
stopnje, mlaj3i otroci pa obiskujejo podruzni¢ne osnovne 3ole v Skriljah, Crni¢ah, Vipavskem Krizu in Vrtovinu. OS
Dobravlje obiskuje 507 u¢encev. Za izvajanje 3olskih prevozov ima OS Dobravlje v upravljanju 2 kombija na
dizelskih pogon, emisijskega razreda EURO V in EURO VI.
= Osnovna %ola Sturje, Ajdové¢ina, Bevkova ulica 22, 5270 Ajdovécina
0S Sturje, Ajdovs¢ina je najmlaj$a osnovna $ola v Ob¢ini Ajdové&ina. Pred leti zgrajena nova $ola v Sturjah pa si je
Ze nasla svoje mesto pod ajdovskim soncem. Pognala je mocne korenine svojega drevesa, ki je logotip Sole. Ob
maticni Soli v okviru OS Sturje, Ajdovi¢ina deluje tudi POS Budanjah. OS Sturje, Ajdovi¢ina obiskuje 505 u¢encev.
Za izvajanje 3olskih prevozov ima OS Sturje, Ajdovs¢ina v upravljanju 1 kombi na dizelski pogon, emisijskega
razreda EURO V.
= Osnovna Sola Otlica, Otlica 48, 5270 Ajdovscina
0S Otlica je najvide leZeca %ola v Ob¢ini Ajdovi¢ina, njen $olski okoli$ je Gora. Je tudi prva $ola na obmogju ob¢ine
Ajdovsdina, ki je uvedla devetletko. Je najmanjsa po Stevilu otrok, pa vendar med vsemi Solami najbolj potrebna,
saj je Gora precej odmaknjena od drugih urbanih sredis¢. Poslanstvo Sole torej ni samo pedagosko delo, pac pa je
vitalni del Zivljenja na Gori. OS Otlica obiskuje 63 u€encev. Za izvajanje $olskih prevozov ima OS Otlica v upravljanju
1 kombi na dizelski pogon, emisijskega razreda EURO V.
Podatki o posameznem kombiju, ki je predviden za zamenjavo, so predstavljeni v tabeli v nadaljevaniju.

Tabela 2: Podatki o kombiniranih vozilih za prevoz Solskih otrok za leto 2025, ki so predmet zamenjave.

08 Dobravlje 08 Dobravlje 08 Sturje, Ajdovitina 08 Otlica

Renault - Trafic | VolksWagen - Transporter VolksWagen - Transporter |

VolksWagen - Transporter | VolksWagen - Transporter |

Vrsta vozila

M1 osebni avtomobil

M1 osebni avtomobil

M1 osebni avtomobil

M1 osebni avtomobil

M1 osebni avtomobil

Oblika nadgradnje

AF vecnamensko vozilo

AF vecnamensko vozilo

AF vecnamensko vozilo

AF ve¢namensko vozilo

Namen uporabe

za prevoz skupin otrok

za prevoz skupin otrok

za prevoz skupin otrok

za prevoz skupin otrok

AF ve¢namensko vozilo

za prevoz skupin otrok

Vrsta goriva

D Dizel

D Dizel

D Dizel

D Dizel

D Dizel

Identifikacijska 3tevilka WV2Z777HZCH049396 WV27777HZCH049355 VFIJL000259558767 WV27777HZCH048791 WV27777HZCH047405
Emisijski razred EUROV EUROV EURO VI EUROV EUROV
Prvaregistracija 7:11.2011 10.11.2011 22.12.2017 10.11.2011 7.11.2011
Registrstrska Stevilka GO ST-551 GO RK-340 GO KP-334 GO KJ-245 GO ST-556

Stevilo km

povpreno &. km na leto

161.172

185.961

106.802

stroski vzdrzevanja 5.893,74 € 2.482,05 € 3.475,56 € 1.853,83 € 1.902,53 € 15.607,71 €
stroski registracije 520,14 € 690,83 € 243,26 € 206,21 € 217,24 € 1.877,68 €
stroki zavarovanja 552,84 € 283,31¢€ 543,60 € 785,90 € 525,17 € 2.690,82 €
stroski goriva 1.430,06 € 4.025,38 € 167,47 € 2.970,65 € 1.475,73 € 13.069,29 €

SKUPAJ letni stroski

33.245,50 €

Poraba goriva je pri obstojecih, starejSih vozilih vecja. Ravno tako so vozila Ze konstrukcijsko zastarela, tako z vidika

udobja in varnosti potnikov, tj. Solskih otok, kot tudi voznikov. Tehni¢ni standardi teh vozil prav tako ne ustrezajo vec
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sodobnim okoljskim zahtevam in povzrocajo znatne emisije onesnazeval zraka, Se posebej PM10, PM2.5, NOx in CO2.
Posledicno je ucinkovito izvajanje Solskih prevozov oteZeno. Obstojele stanje voznega parka osnovnih Sol tudi ni v
skladu s strateskimi cilji obcine, regije, drzave in EU vezanimi na trajnostno mobilnost, zmanjSevanje lokalnega
onesnazevanja zraka in izboljSanja kakovosti zivljenja prebivalcev.

Iz vsega navedenega izhaja, da so klju¢ne pomanijkljivosti obstojecih vozil na dizelski pogon, ki so predmet
zamenjave, naslednje:

= dotrajanost in starost, kar pomeni vec okvar in nizjo zanesljivost,

=  visoke emisije CO2, NOx in delcev PM10 in PM2.5,

= negativen vpliv na kakovost zraka, zlasti v blizini Sol,

= negativen vpliv na bivalno okolje zaradi hrupa v naseljih ter

=  visji/narascajodi stroski goriva in vzdrzevanja.
Iz navedenega vidimo, da obstojeci vozni park za prevoz 3olskih otrok pri osnovno3olskih javnih zavodih, katerih
ustanoviteljica je Obcina Ajdovscina, ki je tudi lastnica obstojecih vozil, sicer zagotavlja funkcionalno mobilnost,
vendar ima okoljske, ekonomske in operativne pomanijkljivosti.

2.3 Razlogi za investicijsko namero s prikazom potreb

Promet s klasi¢nimi vozili na fosilna goriva ima izrazito negativne vplive na okolje, podnebje in zdravje ljudi.
Odgovoren je za cca 25% vseh emisij toplogrednih plinov v Evropski uniji, od tega najvedji delez prispeva cestni
promet - kar 72% vseh emisij iz prometa. Od leta 1990 se emisije iz prometa niso bistveno zmanjsale, kar pomeni, da
predstavlja ta sektor eno klju¢nih ovir pri doseganju podnebnih ciliev (EEA 2024). Poleg emisij CO2 promet povzroca
tudi visoke ravni onesnazenosti zraka z dusikovimi oksidi (NOx) in trdnimi delci (PM10, PM2.5), ki so dokazano
Skodljivi za zdravje ljudi. Svetovna zdravstvena organizacija opozarja, da je onesnaZenost zraka eden glavnih
okoljskih dejavnikov prezgodnje umrljivosti in bolezni dihal, sréno-Zilnih bolezni ter zmanjSane kakovosti Zivljenja
prebivalcev.

Evropska unija je v okviru Evropskega zelenega dogovora (EU Green Deal) postavila cilj postati prva podnebno
nevtralna celina do leta 2050. Eden izmed klju¢nih ukrepov za dosego tega cilja je zmanj3anje emisij toplogrednih
plinov v prometu za 90% do leta 2050. Strategija za trajnostno in pametno mobilnost doloca ukrepe za pospeseno
elektrifikacijo voznega parka, spodbujanje alternativnih goriv ter okrepitev javnega prometa kot prednostne oblike
mobilnost.

V lokalnem kontekstu je vozni park javnih zavodov, v naSem primeru posamezne osnovne Sole na obmocju obcine, v
veliki meri sestavljen iz zastarelih vozil z dizelskim motorjem, ki ne izpolnjujejo ve¢ sodobnih emisijskih standardov.
Tak3na vozila povzrocajo visje emisije, hrup in imajo visje stroske vzdrzevanja, poleg tega pa zmanjsujejo zanesljivost
in kakovost prevoznih storitev. Po podatkih Evropske investicijske banke so elektri¢na vozila, kljub visji zacetni
investiciji, stroSkovno ucinkovitejSi na dolgi rok zaradi nizjih stroSkov goriva in vzdrzevanja.

Razlog za investicijsko namero je posodobitev/modernizacija zastarelega voznega parka osnovnih 3ol v obcini
preko nakupa novih brezemisijskih vozil z namenom povecanja udinkovitosti organiziranih 3olskih prevozov
oziroma prevoza Solskih otrok ter zmanjSanja onesnazevanja okolja z emisijami toplogrednih plinov (TGP), ravni
hrupa, ter tako prispevati k razvoju trajnostne mobilnosti v ob¢ini. Analiza obstojecega stanja je pokazala, da
obstojeca vozila za prevoz Solskih otrok so predvsem na dizelski pogon, da dosegajo visoko povpre¢no starost in
prehajajo v fazo intenzivnega poslab3anja, kar se odraza v zmanjSanju zanesljivosti, povecani pogostiti okvar in
rastodih stroskih vzdrzevanja. Vozni park, namenjen Solskim prevozom, je dotrajan in potrebuje posodobitev z vozili,
ki ne onesnazujejo okolja v taksni meri kot obstojeci vozni park. Poraba goriva je pri starejsih vozilih ve¢ja, prav tako
so konstrukcijsko zastareli, tako z vidika udobja in varnosti potnikov, tj. Solskih otok, kot tudi voznikov. Tehnic¢ni
standardi teh vozil prav tako ne ustrezajo ve¢ sodobnim okoljskim zahtevam in povzrocajo znatne emisije
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onesnazeval zraka, Se posebej PM10, PM2.5, NOX in CO2. Posledi¢no je ucinkovito izvajanje prevoza Solskih otrok

otezeno. Obstojece stanje voznega parka osnovnih Sol tudi ni v skladu s strateskimi cilji obcine, regije, drzave in EU
vezanimi na trajnostno mobilnost, zmanjSevanje lokalnega onesnaZevanja zraka in izboljSanja kakovosti Zivljenja
prebivalcev.

Z izvedbo projekta Zeli Obcina Ajdovscina v prvi vrsti posodobiti sistem organiziranih Solskih prevozov in tako
povecati samo ucinkovitost le-teh ter z zamenjavo obstojecih kombijev na dizelskih pogon s kombiji na elektri¢ni

pogon prispevati k zmanjSanju onesnaZevanja okolja in k razvoju trajnostne mobilnosti na svojem obmocju. S tem

bo obdina zagotovila bolj zanesljivo, varno in okoljsko sprejemljivejSe izvajanje Solskih prevozov ter izboljSala pogoje
za izvajanje javne naloge na podrocju mobilnosti otrok. Pripomoglo se bo k zadovoljevanju:

= potrebe po povecanju ucinkovitosti izvajanja javne naloge prevoza Solskih otrok na obmoc¢ju ob¢ine;

= potrebe po racionalizaciji/zmanijsanju stroskov obratovanja javnih osnovnosolskih zavodov, in sicer stroska
prevozov Solskih otrok;

= potrebe po izbolj$anju varnosti in udobja tako za 3olske otroke kot tudi za voznike;

= potrebe po zmanjSanju obremenitve okolja z nadomestitvijo starejSih kombijev v voznem parku
posameznega javnega osnovnosolskega zavoda z okolju prijaznejSimi vozili;

= potrebe po zagotovitvi okolju prijaznih vozil za prevoz 3olskih otrok, kateri kot pogonsko govorijo
uporabljajo distejSo alternativo;

=  potrebe po zmanjsanju emisij TGP, CO2, NOx in trdnih delcev (PM10 in PM2.5) ter tudi samega hrupa, kar bo
vplivalo tudi na izboljSanje bivalnega okolja in visjo kvaliteto Zivljenja ob¢anov;

= potrebe po spodbujanju trajnostne mobilnosti in dvigu deleZa trajnostnih prometnih nacinov v strukturi
dnevne mobilnosti Solskih otrok, kar je klju¢no za dolgorocno izboljsanje prometnih navad in zmanjSanje
okoljskega odtisa prometa; ter

= potrebe po poveclanju okoljske osveS¢enosti oblanov ter s tem prispevati tudi k druZzeni spremembi in k
dvigu druzbene ozaveS¢enosti o pomenu trajnostnega razvoja, zmanjSanja vplivov prometa na okolje ter
krepitvi kulture okolju prijaznega nacina Zivljenja.
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3 OPREDELITEV RAZVOJNIH MOZNOSTI, NAMENA IN CILJEV
PROJEKTA TER USKLAJENOST Z RAZVOJNIMI STRATEGIJAMI IN
POLITIKAMI

3.1 Razvojne moznosti, namen in cilji projekta

Osnovni namen projekta je posodobitev/modernizacija voznega parka 4ih osnovnih 3ol, namenjenega izvajanju
organiziranih Solskih prevozov na obmocju obcine Ajdovicina, z nakupom novih brezemisijskih vozil, tj. kombijev
na elektri¢ni pogon, ki na izpustu ne oddajajo emisij CO2 in onesnaZeval zunanjega zraka, kot so emisije NOx ter trdih
delcev PM10 in PM2.5, ki bodo nadomestili obstojece zastarele dizelske kombije z visokimi izpusti CO2, NOx, PM10
in PM2.5, ter s tem prispevati k postopnemu prehodu na okolju prijaznejSo mobilnost. Zagotovilo se bo bolj varen,
zanesljiv in okoljsko sprejemljiv prevoz Solskih otrok. Namen projekta je zagotovitev ucinkovitejSega, okolju
prijaznejSega in ekonomsko vzdrZnejSega sistema organiziranih Solskih prevozov. Novi brezemisijski kombiji bodo
prispevali k zmanjSanju onesnaZenosti zraka, saj bodo zmanijsali koli¢ino emitiranih delcev in drugih Skodljivih snovi,
zmanij3ali se bodo izpusti toplogrednih plinov (TPG), ter zmanjSala se bo raven hrupa, kar bo pozitivno vplivalo na
kakovost zraka in bivalnega okolja na obmodju ob¢ine. Namen projekta je tudi prispevati k druzbeni spremembi, saj
njegova izvedba spodbuja prehod k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti in odgovornemu ravnanju z okoljem. Z vidika
SirSega vpliva se s tem dviguje tudi druzbena ozaveS¢enost o pomenu varovanja okolja, zmanjSevanja emisij in izbire
trajnostnih nadinov prevoza. S tem se bo prispevalo k izboljSanju kakovosti zraka in bivalnega okolja na obmocju
obcine.

Glavni cilj projekta je nakup s5ih novih kombijev na elektricni pogon za prevoz 3olarjev na obmo¢ju ob¢ine
Ajdovscina, tj. s5ih novih okolju prijaznih vozil kategorije M1 z osmimi sedeZi poleg sedeZa voznika (8+1), ki bodo
namenjeni izklju¢no za prevoz Solskih otrok, ter bodo na obstojecih linijah Solskih prevozov nadomestili obstojeca
vozila/kombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije) in VI (1 kombi).

Specificni cilj projekta je:
= 5 novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olarjev, tj. nakup 5 novih okolju prijaznih vozil kategorije M1
z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1)

Splosni cilji projekta so:

=  modernizirati vozni park za izvajanje organiziranih 3olskih prevozov 4ih osnovnih Sol na obmocju obcine ter s
tem prispevati k postopnemu prehodu na okolju prijaznejSo mobilnost;

=  izboljsati kakovost izvajanja javne sluZzbe na podrocju prevoza Solskih otrok;

=  izboljsati kakovost prevoza Solskih otrok s sodobnimi, udobnimi, okolju prijaznimi Solskimi vozili/lkombiji na
elektri¢ni pogon;

=  zmanjSati stroske vzdrZevanja in energentov Solskega voznega parka (zmanjsati stroske izvajanja Solskih
prevozov), saj bodo novi kombiji na elektri¢ni pogon zaradi svoje energetske ucinkovitosti in sodobne zasnove
omogodili manjSo porabo energije in niZje stroske vzdrzevanja;

=  zagotoviti varnejsi, zanesljivejsi, ucinkovitejsi, okolju prijaznejSi in ekonomsko vzdrZznejSi sistem S3olskih
prevozov;

=  zagotoviti boljSe delovne pogoje za voznike Solskih kombijev, saj elektri¢ni kombiji nudijo sodobnejse, bolj
ergonomske delovne pogoje za voznike, kar prispeva k ve¢ji varnosti in udobju pri delu;

=  zmanjsati emisije TGP, CO2, NOx, trdih delcev (PM10 in PM2.5) in hrupa ter posledi¢no izbolj$ati kakovost zraka,
saj bodo kombiji na elektri¢ni pogon obcutno zmanjsali emisije Skodljivih plinov in trdnih delcev ter raven hrupa,
kar bo prispevalo k ¢istejSemu zraku in boljSemu bivalnemu okolju;
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= izboljsati zdravje in kvaliteto Zivljenja (dobro pocutje) vseh obc¢anov, saj z zmanjsanjem emisij skodljivih plinov in
trdnih delcev v zrak in hrupa se izboljSajo pogoji za Zivljenje, kar pa vpliva na zmanjsanje kroni¢nih obolen;j,
izboljSanje mentalnega zdravja in sploSnega pocutja ob¢anov;

=  pomladiti vozni park posamezne osnovne Sole;

= s prehodom na okolju prijaznejsi prevoz 3olskih otrok dvigniti druzbeno ozavescenost in prispevati k druzbeni
spremembi, predvsem o pomenu trajnostne mobilnosti, varovanja okolja in odgovornega ravnanja z naravnimi
viri;

=  spodbuditi trajnostni Zivljenjski slog obcanov in odgovorno mobilnost;

=  spodbuditi trajnostno mobilnost in povecati deleZ trajnostnih prometnih nadrtov s povecanjem deleza
trajnostnih oblik prevoza v strukturi dnevne mobilnosti;

=  zagotoviti celostno dostopnost (enakovredno, varno in udobno uporabo) za vse uporabnike, predvsem
osnovnosolske otroke, in tudi ranljive skupine, saj bodo novi kombiji na elektri¢ni pogon opremljeni z reSitvami,
ki omogocajo celostno dostopnost, vklju¢no s prilagoditvami za osebe z omejeno mobilnostjo;

=  zmanjSati emisije v prometu (zmanjsati porabo fosilnih goriv, emisije TGP, CO2, NOx, PM10, PM2.5 ...) ter tako
izboljsati kakovost zraka v obcini, kar bo vplivalo tudi na samo izboljSanje zdravja okolja;

=  povecanje operativne ucinkovitosti in zanesljivosti storitev prevoza Solskih otrok preko zmanjSanja pogostosti
okvar ter okrepitve to¢nosti vozenj, kar bo povecalo zaupanje uporabnikov;

=  podpreti lokalne, regijske, drZavne in evropske strateSke cilie za zmanj3anje ogljicnega odtisa in razvoj
energetsko ucinkovitih oblik mobilnosti;

=  povedlati socialno vklju¢enost (npr. bolj varen dostop do izobrazevanja);

povecati energetsko ucinkovitost javnega sektorja;

4

=  prispevati k trajnostnim mobilnostnim reSitvam, ki so skladne z razvojnimi strategijami in politikami obdine,
regije, drzave in EU;

3.2 Usklajenost projekta z razvojnimi strategijami in politikami

3.2.1 Usklajenost projekta z obcinskimi razvojnimi strategijami, politikami,
dokumenti in programi

Nacrt razvojnih programov Ob¢ine Ajdovscina

Projekt je skladen/usklajen z obcinskimi razvojnimi potrebami, strategijami, politikami, dokumenti in programi ter je
bil s potrditvijo DIIP januarja 2026, vkljucen v Nadrt razvojnih programov Obcine Ajdovacina ter v Proracunu Obcine
Ajdovscina za obdobje trajanja projekta. S potrditvijo tega dokumenta se bo v NRP Obdine Ajdov3cina in Proracunu
Ob¢ine Ajdovscina spremenilo oziroma uskladilo podatke s podatki iz tega dokumenta.

Strategija razvoja Obcine Ajdovs¢ina do 2030

Strategija razvoja obcine je temeljni dolgoro¢ni planski dokument in predstavlja osnovo za njen gospodarski,
prostorski in druzbeni razvoj. Razvoj obcine je v preteklih desetletjih opredeljevala industrija. Ob¢ina in njene
dejavnosti so z njo doZivljale vzpone, pa tudi padce ob teZavah vecine gospodarskih stebrov. Zato je obcina danes
pred pomembnim izzivom: bolj kot kadarkoli prej potrebujemo jasno odlocitev, kako zastaviti bodoci razvoj. Obcina
Ajdovscina so namrec njeni ljudje, gospodarstvo in okolje, ki si Zelijo gospodarsko mo¢ne obdine, s kvalitetnimi
delovnimi mesti, ki bo nudila vso potrebno infrastrukturo za kvalitetno bivanje. Osnova za razvoj visoke bivanjske
kvalitete je ravno geografski polozaj, pestro naravno in kulturno okolje. Vizija Obcine Ajdovscina je »Obcina
Ajdovsdina bo leta 2030 prepoznavno, ucinkovito, konkuren¢no, zeleno in Zivljenju prijazno gospodarsko, politi¢no in
kulturno srediSce Vipavske doline z visoko bivanjsko kvaliteto v mestu in na podeZelju.« Vizijo bo obdina uresnicevala
preko 5 razvojnih prioritet.

Stran | 15
) |

NHBO



Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

Izvedba projekta bo neposredno prispevala k zasledovanju ciljev razvojne prioritete 2 »Trajnostna« (Trajnostna in
ucinkovita raba naravnih virov, varovanje okolja, prilagajanje na podnebne spremembe in nizkooglji¢na druzba), in
sicer neposredno zasleduje Cilj 3: Spodbujanje trajnostne mobilnosti, ukrepa uvedba in Siritev sistema izposoje koles
ter uvedba vozil na alternativni pogon. Poleg tega pa bo posredno pripomogla tudi k zasledovanju ciljev razvojen
prioritete 3 »Druzbeno odgovorna« (Vkljucujoca, zdrava, aktivna, kulturna in na znanju temeljeca druzba), in sicer
cilja 2: Kakovostni programi in storitve na podro¢ju vzgoje in izobraZevanja, Sporta, kulture, zdravstva, starejsih,
mladine in drugih ranljivih skupin ter tudi ciljia 3: Zagotovljena ustrezna infrastruktura na podrocju vzgoje in
izobraZevanja, 3Sporta, kulture, zdravstva, starejSih, mladine in drugih ranljivih skupin (ukrep: izboljSanje
infrastrukturnih pogojev za izvajanje dejavnosti). Projekt pa bo posredno prispeval tudi k zasledovanju ciljev razvojen
prioritete Konkurencna in Prepoznana. Projekt je usklajen s strateSkimi cilji in vizijo Strategije razvoja Obdine
Ajdovicina do leta 2030, saj krepi dostopnost do izobraZevanja in osnovnih druzbenih storitev, podpira trajnostno
mobilnost in okolju prijazne resitve, prispeva k varnejSemu in bolj vklju¢ujo¢emu bivalnemu okolju, ter odraza
prioriteto druzbeno odgovorne obcdine, ki Zeli izboljSati kakovost Zivljenja za ranljive skupine, vklju¢no z otroki.

Obc¢inska celostna prometna strategija Obc¢ine Ajdovscina 2025 (OCPS)

Obdinska celostna prometna strategija (OCPS) Obcine Ajdovicina je strateski dokument, sprejet s ciliem celostnega
in trajnostnega upravljanja prometa na obmocju obcine. Strategija vkljucuje analizo prometnega stanja, vizijo in
ukrepe, ki naslavljajo klju¢na podrocja prometa: hojo, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni promet in mirujoci
promet. Vizija OCPS Ob¢ine Ajdovscina je »Obcina Ajdovscina sledi celoviti prometni preobrazbi, ki podpira nadaljnji
druzbeni in gospodarski razvoj skupnega prostora. To bo dosegla s celostnim prostorskim na¢rtovanjem v mestu in
na podezelju, z ucinkovitimi prometnimi povezavami tako znotraj obcine kot z vedjimi notranjimi in cezmejnimi
sredisdi ter z razumevanjem in vklju¢evanjem razli¢nih potreb. S spodbujanjem okolju prijaznih in zdravju koristnih
potovalnih navad bomo krepili kakovostno Zivljenje v varni, privlacni, zeleni in povezani skupnosti.« Med strateskimi
prioritetami so tudi spodbujanje okolju prijaznih in zdravju koristnih potovalnih navad ter izboljSanje prometne
varnosti, dostopnosti in kakovosti zivljenja. Kljucni cilji OCPS so:

vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vklju¢enost

-

izboljSana kakovost Zivljenja v privlacni in povezani skupnosti

odgovornost in spoStovanje na vseh podrocjih

vedja varnost vseh udeleZencev cestnega prometa

mreZna povezanost ruralnega in mestnega okolja in sodobna infrastruktura
bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

znizane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa
izboljSana dostopnost osnovnih storitev in aktivnosti

© @N oV W

okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo
Ze iz navedenega vidimo, da projekt neposredno prispeva k doseganju skoraj vseh zgoraj navedenih ciljev OCPS.
Projekt se popolnoma ujema s cilji in ukrepi strateSkega dokumenta OCPS 2025 Obcine Ajdovs¢ina, saj prispeva k:

- trajnostni mobilnosti s spodbujanjem okolju prijaznih nacinov prevoza (OCPS mo¢no izpostavlja spodbujanje
okolju prijaznih in zdravju koristnih nacinov potovanj, kot so hoja, kolesarjenje in uporaba javnega
potniskega prometa, ter zmanj3anje uporabe motornega prometa; projekt spodbuja uporabo nizkooglji¢nih
vozil, zmanjSuje emisije iz individualnega transporta otrok ter dopolnjuje strategijo trajnostnega pristopa k
mobilnosti; kljub temu, da kombiji na elektri¢ni pogon niso aktivni nacin mobilnosti kot npr. hoja ali
kolesarjenje, kot elektricna vozila pa zmanjSujejo negativne vplive motornega prometa in se zato ujemajo s
cilji trajnostnega prometnega sistema, ki ga strategija zasleduje);

- izbolj8anju prometne varnosti, zlasti otok in ranljivih skupin (OCPS v ospredje postavlja pomen varnosti,
predvsem za ranljive skupine, kar vkljucuje Solske poti in okolje okoli Sol; projekt organiziranega Solskega
prevoza s kombiji na elektri¢ni pogon zmanjSuje Stevilo individualnih voZenj z osebnimi vozili, lahko vodi do
manjSega tveganja prometnih nesre¢ ter izboljSuje varnost otrok na poti v Solo in iz nje; s tem projekt
neposredno zasleduje cilj povecati varnost ranljivih udeleZzencev v prometu);
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- povecanju dostopnosti do mobilnostih storitev (OCPS med cilji izpostavlja povecanje dostopnosti prometa
za vse prebivalce obcine, vklju¢no z izboljSanjem povezav znotraj obcine in z vegjimi sredisci; kombiji na
elektri¢ni pogon za Solski prevoz omogocdajo dostopnost do izobraZevanja za vse otroke, ne glede na
lokacijo, lajSajo dostopnost javnih storitev v obmogjih, kjer ni dobro razvit javni prevoz, ter prispevajo k bolj
vkljucujoCemu prometnemu sistemu; s tem je projekt usklajen s strateskim ciliem vzpostaviti prometni
sistem, ki je dostopen, varen in prilagojen potrebam prebivalcev);

- zmanj$anju negativnih vplivov prometa (OCPS poudarja ukrepe za zmanjSanje obremenitev mestnega
srediS¢a in prometnih tokov, kar vkljucuje tudi zmanjsanje okoljskih vplivov; nakup kombijev na elektri¢ni
pogon za prevoz 3olskih otrok bo prispeval k zmanjSevanju lokalnih emisij Skodljivih plinov in trdnih delcev
ter hrupa v primerjavi z vozili z notranjim izgorevanjem ter bo tako pripomogel k bolj Cistemu in zdravemu
okolju v obdini; s tem je projekt usklajen s splosnimi cilji OCPS vezanimi na trajnostni in okolju prijazen
prometni sistem).

Iz vsega navedenega vidimo, da je izvedba projekta usklajena z OCPS Obcine Ajdovi¢ina.

Akcijski nacrt za trajnostno energijo in podnebne spremembe za Ob¢ino Ajdovscina (SECAP)

Akcijski nadrt za trajnostno energijo in podnebne spremembe za Ob¢ino Ajdovicina (SECAP) je bi izdelan in sprejet v
januarja 2022. Ob¢ina Ajdovscina kot pilotna ob¢ina sodeluje z Gorisko lokalno energetsko agencijo (GOLEA), ki je
pridobila EU sredstva v okviru Programa Interrreg Slovenija-Italija za projekt »Podpora energetskim in klimatskim
politikam—-SECAP«. Dolgoro¢ni cilj Obcline Ajdovscina do leta 2030 je zmanjSanje emisij CO2 na 40,7% v zgradbah in
naprav ter vozilih v njeni lasti, kamor sodijo tudi kombiji za Solske prevoze, in s tem prilagajanje na podnebne
spremembe. V okviru Akcijskega nacrta so bile dolo¢ene aktivnosti in ukrepi za doseganje dolgoro¢nega cilja po
posameznih sektorjih. Ukrepi blazenja se osredotocajo na vzroke klimatskih sprememb in vplivajo na zmanjsanje
emisij toplogrednih plinov (npr. CO2), kar ima globalen vpliv ter dolgoro¢no vpliva na podnebje zaradi odpornosti
atmosfere. Za sektor prometa, in sicer za obdinski vozni park, kamor sodi tudi vozni park namenjen Solskim
prevozom, so predvideni trije ukrepi, in sicer:

- posodobitev voznega parka Obcine Ajdovscina z nakupom energetsko ucinkovitih elektri¢nih vozil;

- poveclanje deleza obnovljivih virov energije v oblinskem voznem parku s spodbujanjem razvoja polnilne

infrastrukture in energetske ucinkovitosti vozil; ter

- uvajanje sistemov upravljanja z energijo za ob¢inski vozni park.
Projekt je neposredno usklajen z ukrepom posodobitev voznega parka Obcine Ajdovscina, kamor sodijo tudi vozila
namenjena Solskim prevozom, ki jih Obcina Ajdovicina kot lastnica preda v upravljanje osnovnoSolskim javnim
zavodom. Projekt podpira ukrepe za zmanjSanje emisij toplogrednih plinov in za prilagajanje lokalnega okolja na
podnebne spremembe. Zamenjava obstojecih vozil z brezemisijskimi kombiji oziroma kombiji na elektri¢ni pogon za
izvajanje javne sluzbe 3olskih prevozov prispeva k zmanjSanju izpustov v prometu in predstavlja neposredno
izvedbeno podporo obdinskim podnebnim in energetskim usmeritvam.

3.2.2 Usklajenost projekta z drugimi razvojnimi strategijami, politikami, dokumenti
in programi v regiji, Sloveniji in EU

Projekt je skladen z usmeritvami in cilji razvojnih strategiji in dokumentov ter z zakonodajo v Sloveniji in EU. NaloZba
bo pripomogla k rasti in zblizevanju obmodja razvitosti z ostalimi obmodji, gospodarski, druzbeni, okoljski in
trajnostni razvoj ipd., kar pomeni, da usklajenost projekta s cilji in strategijami strateskih dokumentov, zakonov in
politik v Sloveniji pomeni njegovo usklajenost tudi z mednarodnimi listinami. Projekt je skladen z naslednjimi
razvojnimi strategijami, politikami, dokumenti, zakoni in programi:
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Strategija razvoja Slovenije 2030 (SRS2030)

SRS2030 je krovni razvojni dokument Republike Slovenije, ki temelji na usmeritvah Vizije razvoja Slovenije 2050,
razvojnem izhodis¢u in mednarodnih zavezah Slovenije ter trendih in izzivih na regionalni, drZzavni, evropski in
globalni ravni. Le-ta vkljucuje tudi cilje trajnostnega razvoja za uresnicevanje globalnega razvojnega nacrta Agende za
trajnostni razvoj do leta 2030, ki je bila sprejeta v okviru OZN (Agenda 2030). Osrednji strateski cilj SRS 2030:
Slovenija, drzava kakovostnega Zivljenja za vse, t.j. zagotoviti kakovostno Zivljenje za vse, ki se ga bo uresnicilo z
uravnoteZenim gospodarskim, druzbenim in okoljskim razvojem, ki upoSteva omejitve in zmozZnosti planeta ter
ustvarja pogoje in priloznosti za sedanje in prihodnje rodove. S petimi strateskimi usmeritvami in dvanajstimi
medsebojno povezanimi razvojnimi cilji postavlja nova dolgoro¢na razvojna strategija temelje razvoja Slovenije. Z
vklju¢evanjem ciljev trajnostnega razvoja Organizacije zdruZenih narodov pa Slovenijo uvrs¢a med drzave, ki so
prepoznale pomen globalne odgovornosti do okolja in druzbe. SRS2030 opredeljuje 5 strateskih usmeritev, ki bodo
pripomogle k visji kakovosti Zivljenja ljudi:

vklju€ujoca, zdrava, varna in odgovorna druzba,

ucenje za in skozi vse Zivljenje,

visoko produktivno gospodarstvo, ki ustvarja dodano vrednost za vse,

ohranjeno zdravo naravno okolje in

4 3 4 0

= visoka stopnja sodelovanja, usposobljenosti in ucinkovitosti upravljanja.

Na ravni posameznika se kakovostno Zivljenje kaze v dobrih priloZznostih za delo, izobrazevanje in ustvarjanje, v
dostojnem, varnem in aktivhem Zivljenju, zdravem in &istem okolju ter vklju¢evanju v demokraticno odlo¢anje in
soupravljanje druzbe. Ze iz navedenega vidimo, da bomo z izvedbo projekta, prispevali k doseganju osrednjega cilja
SRS2030. Projekt bo tako pripomogle k neposrednemu in posrednemu doseganju naslednjih razvojnih ciljev
SRS2030: zdravo in aktivno Zivljenje, znanje in spretnosti za kakovostno Zivljenje in delo, dostojno Zivljenje za vse,
trajnostno upravljanje naravnih virov ter ucinkovito upravljanje in kakovostne javne storitve. Projekt nakupa
kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok je v ve& klju¢nih razseZznostih skladen s SRS2030, saj omogoca
enak dostop do izobraZevanja in storitev za vse skupine prebivalstva, izboljSuje varnost, dostopnost in mobilnost
otrok, prispeva k trajnostnemu in zdravemu Zzivljenju skupnosti, podpira zmanjSanje emisij Skodljivih plinov in trdnih
delcev ter podpira prehod na nizkoogljicna prevozna sredstva. Vzpostavlja pa tudi sodelovanje med javnimi in
lokalnimi delezniki, kar povecuje ucinkovitost upravljanja. Obcina Ajdovscina bo z izvedbo projekta zasledovala
navedene cilje iz SRS2030, saj iz vsega navedenega vidimo, da so cilji projekta skladni z razvojnimi prioritetami in cilji
SRS2030.

Strategija prostorskega razvoja Slovenije 2050 (SPRS2050)

SPRS2050 je strateski prostorski akt, ki ga je 28.06.2023 z resolucijo sprejel Drzavni zbor RS in je bil objavljen v
Uradnem listu RS, st. 72/23 (Resolucija o strategiji prostorskega razvoja Slovenije 2050-ReSPRS2050). Pripravo
SPRS2050 je vodilo Ministrstvo za naravne vire in prostor, Direktorat za prostor in graditev.

SPRS2050 podpira razvojno paradigmo prostorske kohezije, s katero se zagotavlja uravnotezen, skladen in
trajnosten razvoj vseh obmocij v drzavi z upostevanjem in rabo njihovih endogenih prostorskih potencialov (virov).
Prostorska kohezija povezuje tri razseZnosti prostora: fizicno, gospodarsko in socialno-kulturno. Uveljavlja prostorski
pristop na vseh ravneh nacrtovanja. Poudarja potrebo po sodelovanju deleznikov in drzavljanov ter njihovo aktivno
vklju€evanje v participativnem procesu urejanja prostora z namenom krepitve prostorske ucinkovitosti, kakovosti
prostora in prostorske identitete. V okviru SPRS2050 je opredeljenih 5 strateskih ciljev, in sicer:

-

Vzpostaviti ustrezne razmere za prehod v podnebno nevtralno druzbo
2. Doseci mednarodno konkuren¢nost slovenskih mest
3. Zagotoviti kakovost Zivljenja na urbanih in podeZelskih obmogjih
4. Okrepiti prostorsko identiteto
5. lzboljSati odpornost in prilagodljivost prostora na spremembe
Z zasledovanjem navedenih ciliev naj bi se krepila prostorska ucinkovitost rabe virov, povezanost prostora,
konkurencnost posameznih obmogji in skladen regionalni razvoj, izboljsala naj bi se prostorska kakovost, tj. kakovost
bivalnega in naravnega okolja, dostopnost stanovanj, storitev in spodbujalo naj bi se socialno vklju¢enost. Prispevalo
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pa naj bi se tudi k krepitvi prostorske identitete s krepitvijo lokalnega znanja, pripadnosti in vizije skupnosti ter s
krepitvijo prepoznavnosti Slovenije kot drzave z visoko kakovostjo ohranjenih naravnih in kulturnih prvin krajine.
UresniCevanije strateskih ciljev SPRS2050 naj bi posledi¢no prispevalo k uresni¢evaniju ciljev SRS2030. Osrednja vizija
SPRS2050 je moderna in trajnostna ureditev prostora, ki omogoca kakovostno Zivljenje prebivalcev ob racionalni rabi
virov in zas¢iti narave.

SPRS 2050 posebej naslavlja trajnostno mobilnost kot pomemben element prostorskega razvoja, saj ima promet
neposreden vpliv na kakovost prostora in okolja, enak dostop do storitev (izobrazevanje, socialne storitve) in
teritorialno kohezijo in razvoj regij. Strategija poudarja tudi policentri¢ni razvoj urbanih obmodij in izboljSano
povezanost med urbano in podeZelsko Slovenijo - kar je bistveno za dostopnost storitev, kot je 3olski prevoz.
Izvedba projekta prispeva k uresni¢evanju strateskega cilja 3 »Zagotoviti kakovost Zivljenja na urbanih in podezelskih
obmodij«, katerega namen je ustvariti privlacna, zelena, okoljsko kakovostna, zdrava in varna mesta in druga
naselja«. Projekt zasleduje usmeritve za razvoj prostorskega razvoja in mobilnosti, in sicer zasleduje cilje in vizijo
»trajnostne rabe prostora in okolja«, saj prispeva k boljsi kakovosti zraka, zmanjSanju negativnih okoljskih vplivov
prometa ter k racionalnemu in trajnostnemu premikanju po prostoru, kar prispeva k varovanju naravnega okolja.
Poleg tega prispeva tudi k »teritorialni koheziji in mobilnosti«, saj prispeva k izboljSanju dostopa do izobraZevanja v
razprsenih naseljih, prispeva k vedji mobilnosti podezelskih skupnosti in podpira policentri¢no prostorsko ureditev.
Poleg tega pa projekt prispeva k »integriranemu prostorsko razvojnemu pristopus, ki zdruZuje razlicne politike
(trajnostni transport, dostop do izobrazevanja in lokalno infrastrukturo). 1z vsega navedenega vidimo, da projekt
zasleduje vizijo in cilje SPRS2050.

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030

Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji do leta 2030 je klju¢ni dokument na podro¢ju razvoja prometa, ki je
bil sprejet leta 2015. S sprejetjem tega dokumenta je RS zadrtala smer razvoja prometa po vzoru drugih evropskih
drZav. Rocnost vecine ukrepov v Strategiji je do leta 2030. V njej so prikazani tudi nekateri nujni ukrepi po tem letu,
ker je to zahtevala celovitost prikaza obravnavane problematike. Leta 2016 pa sta Vlada RS in Drzavni zbor RS
sprejela Resolucijo o nacionalnem programu razvoja prometa v RS za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30) (Uradni list
RS, 8t. 75/16, 90/21in 130/22-ZCPN). S tem sta bila prvi¢ v samostojni Sloveniji sprejeta nujna in klju¢na dokumenta za
uspeSen razvoj prometa v nasi drzavi. Strategija je prvi dokument, ki prometni sistem obravnava celovito, kar
zagotavlja vecjo sinergijo pri doseganju ciljev prometne in prostorske politike drzave ter drugih politik ter boljsi
nadzor nad vplivom prometa na okolje in gospodarstvo.
Evropska komisija je leta 2011 sprejela Nacrt za enotni evropski prometni prostor — na poti h konkurenénosti in z viri
gospodarnemu prometnemu sistemu oziroma t.i. Belo knjigo, ki obsega pobude s ciljem izgraditi konkurencen
transportni sistem, ki bo povecal mobilnost ter odpravil ovire na klju¢nih podrogjih. Novi nadrt evropskega
prometnega obmogja je namenjen povecanju mobilnosti in nadaljnjemu povezovanju evropskih prometnih omrezij.
Dokument Se naprej krepi skrb za varovanje okolja in postavlja naslednje cilie na podrocju zmanjSanja izpustov
toplogrednih plinov na sploSno na podroc¢ju prometa:

= doleta 2030 zahteva 20% zmanjSanje pod raven leta 2008,

= do leta 2050 zahteva vsaj 70 % zmanjSanje pod raven leta 2008.
Bela knjiga postavlja tudi naslednje mejnike:

= do leta 2030: prepoloviti uporabo avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestnem prometu in

vzpostaviti logistiko brez CO2,

= doleta 2050: odprava avtomobilov s »konvencionalnim gorivom« v mestih.
Predvideni ukrepi za spodbujanje nalozb v prometno infrastrukturo in spremembo prometnih vzorcev na podro¢ju
potniSkega in tovornega prometa so usmerjeni v krepitev gospodarske konkurencnosti in zaposlovanja. Nacrt se
osredotoc¢a na mestni in medmestni promet ter potovanja na dolge razdalje. V mestih bodo prisotna manjsa lazja
specializirana vozila za potnike, ki bodo na alternativne pogone in goriva ter bodo uporabljala nove tehnologije.
Strategija ugotavlja, da je s staliS¢a gospodarnosti nujno, da morajo projekti slediti ukrepom iz strategije, predvsem
pa morajo resitve temeljiti na stvarnih problemih in preverljivih potrebah. Priprava in sam izbor ustreznega projekta
morata biti utemeljena z analizo stroSkov in koristi ob upoStevanju okoljskih omejitev.
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Vizija prometne politike je opredeljena kot zagotavljanje trajnostne mobilnosti prebivalstva in oskrbe gospodarstva s
cilji: izboljSati mobilnost in dostopnost, izboljsati oskrbo gospodarstva, izboljSati prometno varnost in varovanje,
zmanjsati porabo energije, zmanjsati stroSke uporabnikov in upravljavcev in zmanjsati okoljske obremenitve. Izvedba
projekta je usklajena z vizijo in s strategijo, saj omogoca uresni¢evanje vsaj naslednjih ciljev iz strategije:
= izboljsati mobilnost in dostopnost (projekt neposredno prispeva k temu cilju, saj predlaga dostopen,
organiziran, varen in okolju prijazen Solski prevoz, s poudarkom na otrocih in druzinah, ki bi sicer imeli
slab3o mobilnost);
= zmanjSati porabo energije in okoljskih obremenitev (projekt neposredno prispeva k zmanjsanju uporabe
fosilnih goriv, zmanjSanju emisij TGP, CO2, NOx, PM10 in PM2.5 ter prispeva k distejSemu zraku in niZjim
okoljskim obremenitvam);
= zmanjdati stroske za uporabnike in upravljavce (projekt bo neposredno prispeval k zmanjsanju stroskov
obratovanja, kar je prikazano tudi v poglavju 6.7 tega dokumenta, saj bodo upravljavci zaradi zamenjave
obstojecih kombijev na dizelski pogon s kombiji na elektri¢ni pogon imeli prihranke na stroskih obratovanja
glede na obstojece stanje);
= podpreti trajnostne oblike mobilnosti/jpromocija trajnostne mobilnosti (uvedba kombijev na elektri¢ni
pogon za organiziran prevoz Solskih otrok se v tem kontekstu lahko Steje kot dopolnjevanje obstojecega
javnega potniskega sistema, Se posebej v manj gosto poseljenih ali ruralnih obmodjih, kjer je klasi¢ni javni
prevoz tezje vzdrzevati; s tem se povecuje spekter trajnostnih mobilnostnih resitev);
= povecati prometno varnost in socialno vkljuenost (strategija izrecno izpostavlja pomen varnejSega in bolj
dostopnega prevoza za ranljive skupine, kar vklju¢uje tudi otroke in starejSe; projekt z vidika varnega in
organiziranega prevoza otrok prispeva k boljsi prometni varnosti ter socialni vklju¢enosti).
Vse navedeno se bo z izvedbo projekta pripomoglo dosedi. Projekt nakupa kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz
Solskih otrok sledi usmeritvam strategije za razvoj prometa.

Nacionalni energetski in podnebni naért (NEPN)

Nacionalni energetski in podnebni nacrt (NEPN) je strateski dokument Slovenije, ki doloca, kako bomo dosegli cilje
razogljiCenja, vedje energetske ucinkovitosti in velje uporabe obnovljivih virov do leta 2030. Glavni cilji so zmanjsanje
emisije toplogrednih plinov, povecanje deleza obnovljivih virov energije, povecanje energetske ucinkovitosti,
zmanijSanje odvisnosti od fosilnih goriv in razvoj trajnostne mobilnosti. Projekt prispeva k doseganju teh ciljev, saj
kombiji na elektri¢ni pogon nimajo izpustov CO2 pri uporabi in s tem prispevajo k zmanjSanju emisij duSikovih oksidov
(NOx) in prasnih delcev (PM10 in PM2.5), kar izboljSuje kakovost zraka. Vozila na elektri¢ni pogon pa so tudi
energetsko ucinkovitejSa od vozil na dizelski pogon. Z nabavo kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solarjev se bo
povecalo ucinkovitost prometa ter nadgradilo vozni park posameznega upravljavca s sodobnimi in okolju prijaznimi,
brezemisijskimi vozili. Projekt bo sledil ciliem NEPN in zmanjSevanju emisij TGP.

Evropski zeleni dogovor (EU Green Deal)

Projekt nakupa elektri¢nih kombijev za prevoz Solskih otrok je vsebinsko in stratesko usklajen z Evropskim zelenim
dogovorom (EU Green Deal), ki predstavlja krovno razvojno strategijo EU za prehod v podnebno nevtralno,
trajnostno in krozno gospodarstvo do leta 2050. Projekt je usklajen s predmetno strategijo EU Green Deal, saj:
=  prispeva k zmanjSanju emisij in razoglji¢enju prometa
Evropski zeleni dogovor doloc¢a cilj zmanjSanja emisij toplogrednih plinov za najmanj 55% do leta 2030 in
popolno podnebno nevtralnost do leta 2050. Promet je eden klju¢nih sektorjev za doseganje teh ciljev. Z
zamenjavo obstojec¢ih kombijev na dizelski pogon s kombiji na elektri¢ni pogon bo projekt vplival na
zmanjsanje emisij CO2 in drugih onesnaZeval v prometu, nadomestilo se bo vozila na fosilni pogon z
nizkoogljicno alternativo ter tako prispevalo k razogljicenju lokalnega prometa. S tem se bo neposredno
podpiralo cilje EU Green Deal na podrodju trajnostne mobilnosti.
=  spodbuja elektrifikacijo ter ciste in trajnostne mobilnost
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Evropski zeleni dogovor poudarja prehod na ¢isto, pametno in dostopno mobilnost. Poseben poudarek je
na elektrifikaciji voznega parka in zmanjsanju odvisnosti od fosilnih goriv. Projekt uvaja elektricno mobilnost
v javne storitve (Solski prevoz), prispeva k razvoju trajnostnih prometnih resitev na lokalni ravni ter podpira
prehod na okolju prijaznejSe prometne sisteme.
= izboljSuje kakovost okolja in zdravje prebivalcev
Eden kljucnih ciljev Evropskega zelenega dogovora je izboljSanje kakovosti zraka in zdravja prebivalcev. Z
uvedbo kombijev na elektri¢ni pogon zmanjsuje lokalno onesnazenost zraka (NOx, PM10, PM2.5), zmanjsuje
hrup v naseljih in okolici Sol ter tako prispeva k bolj zdravemu bivalnemu okolju za otroke in SirSo skupnost.
=  podpira vkljucujoc¢ in pravicen zeleni prehod
EU Green Deal poudarja tudi pravicen in vkljuCujo¢ prehod, ki ne sme zapostaviti nobene skupine
prebivalstva. Z izvedbo projekta se bo izboljSalo dostop do izobraZevanja za otroke iz oddaljenih obmocij,
zmanijsalo socialne razlike v dostopu do mobilnosti ter tako zagotovilo varno in organizirano mobilnost za
ranljive skupine (otroci) v okviru $olskih prevozov.
Iz vsega navedenega vidimo, da predmetni projekt zasleduje ukrepe in cilje strategije EU Green Deal, tj. Evropskega
zelenega dogovor. Nakup novih brezemisijskih kombijev oziroma kombijev na elektri¢ni pogon za Solske prevoze
pomeni konkreten ukrep prehoda na CistejSo mobilnost na lokalni ravni in podpira cilj postopnega preoblikovanja
prometnega sistema v okoljsko vzdrZnejso obliko.

Strategija za trajnostno in pametno mobilnost

Projekt nakupa elektricnih kombijev za prevoz Solskih otrok je usklajen s Strategijo za trajnostno in pametno
mobilnost — usmerjanje evropskega prometa na pravo pot za prihodnost, ki predstavlja klju¢ni okvir Evropske unije za
preoblikovanje prometnega sistema v trajnostnega, pametnega in odpornega do leta 2050. Projekt je usklajen
strategijo, saj:
= prispeva k razoglji¢enju prometnega sektorja
Strategija doloca cilj 90% zmanjSanja emisij iz prometa do leta 2050, kar zahteva pospeseno uvajanje
nizkoogljicnih tehnologij, vklju¢no z elektrifikacijo vozil. Z izvedbo projekta se uvaja elektri¢na vozila kot
okolju prijazno alternativo, zmanjSuje emisije toplogrednih plinov in onesnazeval ter tako prispeva k
razogljicenju lokalnega prometnega sistema.
= spodbuja uvajanje Ciste mobilnosti in brezemisijskih vozil
Strategija spodbuja Siritev uporabe brezemisijskih vozil in razvoj infrastrukture za alternativna goriva. Z
izvedbo projekta se uvaja brezemisijski vozni park za javno storitev (Solski prevoz), spodbuja prehod na
elektricno mobilnost na lokalni ravni ter tako prispeva k uresnicevanju cilja povecanja deleza vozil brez
emisij.
=  prispeva k dostopni in vkljucujo¢i mobilnosti
Eden Kljucnih ciljev strategije je zagotoviti dostopno, cenovno ugodno in vklju¢ujo¢o mobilnost za vse
prebivalce, ne glede na lokacijo ali socialni status. Z izvedbo projekta se izboljSuje dostop do izobraZevanja
za otroke iz oddaljenih obmocij, zmanjSuje mobilnostne neenakosti ter tako zagotavlja varno in organizirano
mobilnost za ranljive skupine.
= povecuje prometno varnost 3olski otrok
Strategija podpira vizijo ni¢ smrtnih Zrtev na cestah in izboljSanje varnosti v prometu. Z izvedbo projekta se
zmanjsuje Stevilo individualnih voZenj otrok, povecuje nadzorovan in organiziran prevoz ter tako prispeva k
vedji varnosti na Solskih poteh.
=  prispeva k razvoju pametnih in integriranih mobilnostim reSitvam
Strategija spodbuja razvoj pametnih, integriranih in multimodalnih prometnih resitev. Izvedba projekta
podpira razvoj trajnostnega in pametnega prometnega sistema, saj omogoca boljSo organizacijo lokalne
mobilnosti ter predstavlja osnovo za nadaljnji razvoj integriranih mobilnostnih storitev.
Projekt predstavlja konkreten lokalni prispevek k uresni¢evanju evropskih ciljev trajnostne mobilnosti in prehoda v
nizkoogli¢no druzbo. Z nakupom brezemisijskih vozil, tj. kombijev na elektricni pogon za izvajanje javne sluzbe
Solskih prevozov, prispeva k razogljicenju prometnega sektorja, spodbuja uvajanje brezemisijskih vozil, izboljSuje
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dostopnost in socialno vklju¢enost, povecuje prometno varnost ter podpira razvoj trajnostnega in pametnega
prometnega sistema.

Uredba (EU) 2021/1119 (Evropska podnebna pravila)

Projekt nakupa kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok je usklajen z Uredbo (EU) 2021/1119 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 30. junija 2021 0 vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne nevtralnosti in spremembi
uredb (ES) §t. 401/2009 in (EU) 2018/1999, znano kot Evropska podnebna pravila, ki vzpostavlja pravno zavezujo¢
okvir za doseganje podnebne nevtralnosti Evropske unije do leta 2050 ter vmesni cilj zmanjSanja neto emisij
toplogrednih plinov za najmanj 55% do leta 2030. Projekt je usklajen z Uredbo (EU) 2021/1119, saj:
= prispeva k podnebni nevtralnosti z zmanjSevanjem emisij toplogrednih plinov
Uredba dolo¢a, da morajo vse politike in ukrepi EU ter drzav ¢lanic prispevati k cilju podnebne nevtralnosti.
Promet je eden klju¢nih sektorjev, kjer so potrebni ukrepi za zmanjsanje emisij. Projekt uvaja elektri¢na
vozila kot nizkoogljicno alternativo, zmanjSuje emisije CO, v lokalnem prometu ter tako prispeva k
dolgoro¢nemu cilju razoglji¢enja prometnega sektorja. S tem projekt podpira sistemski prehod v podnebno
nevtralno druzbo.
= podpira doseganije ciljev do leta 2030 in 2050
Evropska podnebna pravila dolo¢ajo vmesni cilj zmanjSanja emisij do leta 2030. Ukrepi v prometu so kljucni
za doseganje tega cilja. Z nakupom kombijev na elektri¢ni pogon v okviru projekta se nadomesca vozila na
fosilna goriva, zmanjSuje emisije toplogrednih plinov na prevozeni kilometer ter tako prispeva k
kumulativnemu zmanjSanju emisij na lokalni in nacionalni ravni.
=  vklju€uje podnebne cilje v nadrtovanije javnih storitev (nacelo vklju¢evanja podnebnih ciljev v politike)
Uredba poudarja, da je treba podnebne cilje vkljucevati v vse politike in projekte. Projekt vkljucuje
podnebne vidike v nadrtovanje javne storitve (Solski prevoz), zdruzuje cilje mobilnosti, socialne vklju¢enosti
in varstva okolja ter tako predstavlja primer integriranega pristopa k trajnostnemu razvoju.
= prispeva k odpornosti na podnebne spremembe s krepitvijo trajnostnega in nizkoogljicnega razvoja
prometnega sistema
Evropska podnebna pravila poleg zmanjSevanja emisij poudarjajo tudi prilagajanje na podnebne
spremembe. Projekt prispeva k zmanjSanju emisij in izboljSanju kakovosti okolja, kar bo prispevalo k
zmanijsanju okoljskih pritiskov, podpiralo razvoj trajnostne in odporne lokalne infrastrukture mobilnosti ter
izboljsalo pogoje bivanja za prihodnje generacije.
Projekt prispeva k dolgoro¢nemu cilju podnebne nevtralnosti Evropske unije in k postopnemu zmanjSevanju emisij
toplogrednih plinov in ostalih onesnazeval zraka v prometnem sektorju. Zamenjava obstojecih vozil dizelskih vozil,
emisijskega razreda EURO V in VI, z novimi brezemisijskimi vozili predstavlja ukrep zmanjSevanja emisij na lokalni
ravni, podpira doseganje podnebnih ciljev EUR, vklju¢uje podnebne cilje v nadrtovanje javnih storitev ter krepi
trajnostniin nizkooglji¢ni razvoj prometnega sistema.

Direktiva (EU) 2019/1161 (Spodbujanje istih in energetsko u¢inkovitih vozil za cestni prevoz)

Projekt nakupa kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz $olskih otrok je skladen z Direktivo (EU) 2019/1161 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019, ki spreminja Direktivo 2009/33/ES ter doloca okvir za spodbujanje Cistih in
energetsko ucinkovitih vozil v javnem narocanju. Projekt je usklajen z Direktivo (EU) 2019/1161, saj:
= spodbuja uporabo distih vozil v javnem sektorju
Direktiva uvaja obvezne cilje za delez ¢istih vozil pri javnih narocilih in narodilih storitev cestnega prevoza.
Namen je pospesiti prehod na nizko- in brezemisijska vozila. Projekt predvideva nakup kombijev na elektri¢ni
pogon za prevoz Solskih otrok, ki sodijo med ¢ista vozila v skladu z direktivo, ter tako neposredno prispeva k
doseganju nacionalnih ciljev glede deleza distih vozil v javnih narodilih in predstavlja primer dobre prakse
javnega narocanja na podrodju trajnostne mobilnosti.
=  prispeva k zmanjSevanju emisij in vplivov na okolje
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Direktiva poudarja zmanjsanje emisij toplogrednih plinov in onesnaZeval zraka v prometu kot kljucni cilj.
Projekt prispeva k zmanjsanju emisij CO, ter lokalna onesnazevala (NOx, PM), k izboljSanju kakovosti zraka,
zlasti v okolici Sol in naselij, ter podpira okoljske cilje EU na podro¢ju prometa.
=  prispeva k izboljSanju energetske ucinkovitosti voznega parka
Direktiva spodbuja izbiro vozil z boljSo energetsko ucinkovitostjo skozi celoten Zivljenjski cikel. l1zvedba
projekta prispeva k povecanju energetske ucinkovitosti voznega parka obdine za prevoz Solskih otrok, saj
elektri¢ni kombiji dosegajo viSjo energetsko ucinkovitost v primerjavi z vozili z motorjem z notranjim
izgorevanjem, zmanjSujejo stroske energije in obratovanja ter tako prispevajo k ucinkovitejsi rabi virov v
javnih storitvah.
= podpira vlogo javnega sektorja pri zelenem prevodu
Direktiva poudarja, da mora javni sektor delovati kot vodilni zgled pri prehodu na ¢ista vozila. Z izvedbo
projekta se bo uporabilo javna sredstva za trajnostno nalozbo v mobilnost, spodbujalo rast trga elektri¢nih
vozil in inovativnih resitev ter s tem prispevalo k Sirsi transformaciji prometnega sistema.
Projekt nakupa elektri¢nih kombijev za prevoz Solskih otrok je v visoki meri usklajen z Direktivo (EU) 2019/1161, s3aj
prispeva k povecanju deleza Cistih vozil v javnem sektorju, zmanjSuje okoljske vplive prometa, izboljSuje energetsko
ucinkovitost voznega parka ter podpira vlogo javnega sektorja pri zelenem prehodu. Projekt neposredno podpira
izvajanje evropske zakonodaje na podro¢ju trajnostne mobilnosti in predstavlja konkreten korak k razoglji¢enju
javnega prevoza.

Program evropske kohezijske politike za obdobje 2021-2027 v Sloveniji (PEKP21-27)

Evropska kohezijska politika je glavna nalozbena politika EU. Z njeno pomocjo smo v Sloveniji uresnicili Ze Stevilne
projekte, ki so bistveno prispevali k hitrejSemu razvoju nase drzave. V obdobju hitrih sprememb, ki jih narekujeta
zeleni in digitalni prehod, so za Slovenijo klju¢nega pomena ukrepi v smeri ve¢je odpornosti gospodarstva in druzbe,
izkoriS¢anja novih priloZnosti ter pospesitve prehoda v visoko produktivno, nizkooglji¢no in krozno gospodarstvo, s
koncnim ciliem kakovostnega Zivljenja za vse. Kljucni izzivi Slovenije, ki jih bomo naslovili s sredstvi evropske
kohezijske politike, so pospeSevanje rasti produktivnosti, pospeSevanje prehoda v nizkoogljicno krozno
gospodarstvo, vkljuCujo¢ druzbeni razvoj in medgeneracijska solidarnost, ter pravicen prehod na podnebno
nevtralno in krozno gospodarstvo. Slovenija bo v finan¢nem obdobju 2021-2027 zasledovala 6 ciljev politik in v tem
okviru 10 prednostnih nalog. Cilji politik (CP) so:
=  CP1: KonkurencnejSa in pametnejsa Evropa s spodbujanjem inovativne in pametne gospodarske preobrazbe
ter regionalne povezljivosti na podrodju IKT.
=  CP2: Bolj zelena, nizkooglji¢na Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z ni¢elnim oglji¢nim odtisom
s spodbujanjem distega in pravi¢nega energetskega prehoda, zelenih in modrih nalozb, kroZnega
gospodarstva, blaZzenja podnebnih sprememb in prilagajanja nanje ter preprecevanja in obvladovanja
tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti.
=  CP3: Bolj povezana Evropa z izboljSanjem mobilnosti.
CP4: Bolj socialna in vklju€ujoca Evropa za izvajanje evropskega stebra socialnih pravic.
=  CPs: Evropa, ki je blizje drzavljanom, in sicer s spodbujanjem trajnostnega in celostnega razvoja vseh vrst
obmodij ter lokalnih pobud
=  CP 6: Evropa za pravicen prehod
Projekt nakupa kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok je skladen predvsem s prednostnimi nalogami,

4

ki podpirajo trajnostno urbano mobilnost (spodbujanje prevoza z nizkimi emisijami v mestnih in podezelskih okoljih),
trajnostno regionalno mobilnost in povezljivost (krepitev dostopa do mobilnostnih storitev za ranljive skupine in
izboljsanje povezljivosti na regijski ravni) ter zeleno preobrazbo in podnebno nevtralnost (zmanjsanje emisij iz
prometa kot del ciljev nizkoogljicnega razvoja). Te prioritete omogocajo, da se projekt obravnava kot trajnostna
nalozba v prevoz otrok s cisto mobilnostjo (elektri¢na vozila zmanjSujejo emisije CO,, NOx, PM10 in PM2.5 in
prispevajo k podnebnim ciliem EU). Projekt bo neposredno prispeval k doseganiju ciljev politike 2 (CP2): Bolj zelena,
nizkoogljicna Evropa, ki je odporna in prehaja na gospodarstvo z ni¢elnim oglji¢nim odtisom s spodbujanjem ¢istega
in pravicnega energetskega prehoda, zelenih in modrih naloZzb, kroZnega gospodarstva, blaZenja podnebnih
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sprememb in prilagajanja nanje ter preprecevanja in obvladovanja tveganj ter trajnostne mestne mobilnosti, in sicer
prednostne naloge 4 (PN4): Trajnostna mobilnost, specificnega cilja RS02.8: Spodbujanje trajnostne ve¢modalne
mestne mobilnosti v okviru prehoda na gospodarstvo z nicelno stopnjo neto emisij ogljika. Nakup elektri¢nih vozil
(kombijev) za prevoz Solskih otrok v okviru specifi¢nega cilja RS02.8 pa se navezuje tudi na druge aktivnosti iz drugih
specifi¢nih ciljev PEKP21-27:

- RSO2.2 »Spodbujanje energetske ucinkovitosti in zmanjSanje emisij toplogrednih plinov«: Nakup vozil
(kombijev) na elektri¢ni pogon prispeva k zmanj$anju emisij toplogrednih plinov in izbolj$anju energetske
ucinkovitosti v prometu, kar je skladno s cilji tega specifi¢nega cilja.

- RS02.6 »Spodbujanje prehoda na krozno gospodarstvo«: Kombiji na elektri¢ni pogon spodbujajo kroZzno
gospodarstvo, saj so del sodobnih tehnoloskih reSitev, ki vkljuCujejo moznost remonta, nadgradnje in
reciklaZe baterij ter drugih delov. Z vzpostavitvijo sistemov za ponovno uporabo baterij (npr. za stacionarno
shranjevanje energije) po koncu Zivljenjske dobe kombija se podaljsa vrednostni krog produktov, s ¢imer
dodatno podpirajo sistemske spremembe v smeri kroZznega gospodarstva.

- RSO02.7 »Spodbujanje biotske raznovrstnosti, zelene infrastrukture v urbanem okolju in zmanjsanje
onesnazenja«: Z uvedbo kombijev na elektri¢ni pogon se zmanjSuje onesnazenost zraka in hrupa v mestnih
srediscih, kar prispeva k izboljSanju kakovosti urbanega okolja in spodbuja razvoj zelene infrastrukture ter
varuje biotsko raznovrstnost v mestih.

Iz vsega navedenega vidimo, da projekt zasleduje ciljne politike in je usklajen z PEKP 21-27.

Regionalni razvojni program (RRP) Severne Primorske (Goriske) razvojne regije 2021-2027

RRP Severne Primorske (Goriske) razvojne regije za obdobje 2021-2027 predvideva kot klju¢ni strateski razvojni cilj
regije »povecati razvitost regije v primerjavi z regijami KRZS ter razvojno dohitevati evropske in obmejne, italijanske
regije«. Razvojni cilji regije oziroma razvojne prioritete regije so: Regija za ljudi, Bolj pametna regija, Bolj zelena regija,
Bolj povezana regija — dostopna, trajnostno mobilna, notranje povezana in vpeta v mednarodne povezave, ter
Ucinkovito upravljanje razvoja regije. Razvojna specializacija Severne Primorske (Goriske) razvojne regije, kot je
opredeljena v RRP, poudarija sinergijo med druzbenimi in naravnimi dejavniki ter trajnostno izrabo prostora.

Projekt je usklajen z razvojno prioriteto »Bolj povezana regija«, katere cilj je izboljSati dostopnost regije in zagotoviti
vegjo povezljivost znotraj regije in odprtost navzven, v ¢ezmejni in evropski prostor ter hkrati okrepiti trajnostno
naravnanost, uvajati nove pametne resitve za upravljanje prometa in inovativne resitve, ki bodo prispevale k boljsi
mobilnosti ter zeleni rasti. V okviru te prioritete posebno pozornost namenjamo izbolj8anju mobilnosti in regionalne
IKT- povezljivosti. Projekt je usklajen z ukrepom 5.4.3 »Uvajanje novih storitev, povezanega nacrtovanja in upravljanja
prometa ter krepitve trajnostne mobilnosti«, katerega namen je zmanjsati Stevilo avtomobilov na prebivalca regije
ter uporabo avtomobila za vsakodnevno mobilnost in s tem zmanjsati obremenjevanje okolja. Hkrati se s trajnostno
mobilnostjo spodbuja tudi bolj zdrav nacin Zivljenja, izboljSa se dostopnost do storitev sploSnega pomena ter izboljsa
dostopnost za ranljive skupine. Projekt se neposredno ujema s to prioriteto, saj spodbuja pristop trajnostnega
prevoza, zniZzanje emisij Skodljivih plinov, emisij trdni delcev in okoljskih obremenitev ter povecanje dostopa do
mobilnosti v ruralnih obmogjih regije, ki je energetsko ucinkovita in okolju prijazna. Poleg tega pa bo izvedba projekta
posredno pripomogla k zasledovaniju ciljev tudi drugih razvojnih prioritet, saj bo izboljSala dostop do izobrazZevanja,
krepila socialno vklju¢enost in regionalno povezanost ter prispevala k okoljski in infrastrukturni strategiji regije, ki
spodbuja ucinkovito in nizkoogljicno mobilnost.

Glede na navedeno vidimo, da je projekt usklajen z obcinskimi, regionalnimi, drzavnimi ter EU strateSkimi
razvojnimi cilji, strategijami, politikami in programi ter uresnicuje javni interes na podrocju trajnostne
mobilnosti in prilaganja na podnebne spremembe tako na obcinski, regionalni, drzavni in EU ravni.
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4 PREDSTAVITEV IN OPIS SCENARIJEV IZVEDBE PROJEKTA TER IZBOR
OPTIMALNEGA SCENARIJA IZVEDBE

4.1 Predstavitev in opis scenarija »z investicijo« v primerjavi z alternativo »brez
investicije« infali minimalno alternativo

4.1.1  Scenarij »brez investicije«

Tabela 3: Predstavitev scenarija »brez investicije«.
Scenarij »brez investicije« Investicija se ne bo izvedla
Vrsta posega ohranitev obstojecega stanja
Tehnicni vidik Stanje ostaja nespremenjeno.
Ne bo se izvedlo nakupa 5ih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok.
Vsebinski vidik Scenarij »brez investicije« ne izboljSuje trenutnega stanja in obstojece problematike se le e

povecuijejo. 4je osnovnosolski javni zavodi bodo e vedno izvajali prevoz 3olskih otrok v dotrajanih
dizelskih kombijih, ki dosegajo Ze visoko povprecno starost in Ze prehajajo v fazo intenzivnega
poslabsanja, kar se odraza v zmanjsanju zanesljivosti, povecani pogostiti okvar in rastocih stroskih
vzdrZevanja. Poraba goriva bo 3e vedno visoka. Vozila bodo 3e naprej manj udobna in varna tako za
Solske otroke kot tudi za voznike. Tehni¢ni standardi teh vozil ne ustrezajo ve¢ sodobnim okoljskim
zahtevam in povzrocajo znatne emisije onesnazeval zraka, Se posebej PM10, PM2.5, NOx in CO2.
Scenarij »brez investicije« posledi¢no vpliva na oteZeno izvajanje prevoza 3olskih otrok s strani javnih
osnovnosolskih zavodov.

Prednosti Sredstva ostanejo na razpolago za druge projekte investitorja.

Slabosti Scenarij »brez investicije« ne prispeva k zmanjSanju onesnazenosti zraka, saj bo koli¢ina emitiranih
delcev in drugih skodljivih snovi ostala nespremenjena. Ne bodo se zmanjsali izpusti TGP ter raven
hrupa, kar bo Se naprej negativno vplivalo na kakovost zraka in bivalnega okolja na obmocju ob¢ine. V
okviru scenarija »brez investicije« se ne bo prispevalo k druzbeni spremembi, saj se ne bo spodbujalo
prehoda k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti in odgovornemu ravnanju z okoljem. Ne bo se
dvigovalo druZbeno ozaves¢enost o pomenu varovanja okolja, zmanjsevanja emisij TGP in ostalih
Skodljivih plinov in delcev v okolje ter o izbire trajnostnih nacinov prevoza. Ne bo se prispevalo k
izboljSanju kakovosti zraka in bivalnega okolja na obmocju obcine. Scenarij »brez investicijex,
upostevaje navedeno, dolgorocno prinasa mnogo vec negativnih ucinkov v primerjavi s stroski
izvedbe projekta ter ne pripomore k napredku obcine.

Usklajenost s strategijami in Scenarij »brez investicije« ni v skladu z ob¢inskimi, regionalnimi, drzavnimi in EU strategijami in
politikami ter doseganje ciljev politikami ter ne uresnicuje ciljev projekta.
projekta

Trajanje izvajanja 0 mesecev

4.1.2 Scenarij »z investicijo«

Tabela 4: Predstavitev scenarija »z investicijo«.

Scenarij »z investicijo« Nakup 5ih kombijev na elektricni pogon za prevoz Solarjev

Vrsta ukrepa nakup 5ih kombijev na elektri¢ni pogon, kategorije M1 (8+1), za prevoz Solarjev

Tehnicni vidik Scenarij »z investicijo« predvideva nakup petih (5) kombijev na elektri¢ni pogon za izvajanje
organiziranih Solskih prevozov ucencev 4ih osnovnih 3ol na obmodju ob¢ine Ajdovacina, tj. nakup
petih (5) novih okolju prijaznih vozil kategorije M1z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1). Novi
kombiji na elektri¢ni pogon bodo namenjeni izklju¢no za prevoz Solskih otrok ter bodo na obstojecih
linijah 3olskih prevozov nadomestili obstojeca vozila/kombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije)
in VI (1 kombi). Investicija pomeni modernizacijo voznega parka posamezne osnovne 3ole ter
postopen prehod na okolju prijaznejso mobilnost. Novi kombiji na elektri¢ni pogon bodo namenjeni
izvajanju 3olskih prevozov in se ne bodo uporabljali za trzne namene. V ¢asu, ko se ne bodo uporabljali
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za prevoz Solarjev, se bodo lahko uporabljali tudi za izvajanje drugih javnih nalog ob¢ine in/ali osnovne
Sole. Gre za investicijo, ki je v javnem interesu in ne predstavlja drzavne pomodi, saj se ne nanasa na
nobeno gospodarsko dejavnost.

Vsebinski vidik Z izvedbo projekta pod scenarijem »z investicijo« se bo posodobilo/moderniziralo vozni park 4ih
osnovnih 3ol na obmocju obcine Ajdovscina z nakupom novih brezemisijskih vozil, tj. kombijev na
elektri¢ni pogon, ki na izpustu ne oddajajo emisij CO2 in onesnaZeval zunanjega zraka, kot so emisije
NOx ter trdih delcev PM10 in PM2.5, ki bodo nadomestili obstojece zastarele dizelske kombije z
visokimi izpusti CO2, NOx, delcev PM10 in PM2.5. S tem se bo prispevalo k postopnemu prehodu na
okolju prijaznejSo mobilnost. Scenarij »z investicijo« omogoca zanesljivejSe, varnejse in okoljsko
sprejemljivejSe izvajanje javne sluzbe organiziranih Solskih prevozov na obmogju obcine.

Prednosti Scenarij »z investicijo« prispeva k zmanjSanju onesnazenosti zraka, saj se bo zmanjsala koli¢ina
emitiranih delcev in drugih Skodljivih snovi. Zmanjsali se bodo izpusti TGP ter zmanj3ala se bo raven
hrupa, kar bo pozitivno vplivalo na kakovost zraka in bivalnega okolja na obmoc¢ju obcine. V okviru

scenarija »z investicijo se bo prispevalo tudi k druzbeni spremembi, saj se v okviru tega scenarija
spodbuja prehod k bolj trajnostnim oblikam mobilnosti in odgovornemu ravnanju z okoljem. Z vidika
sirSega vpliva se s tem dviguje tudi druzbena ozaves¢enost o pomenu varovanja okolja, zmanjSevanja
emisij TGP in ostalih Skodljivih plinov in delcev v okolje ter izbire trajnostnih nacinov prevoza.
Prispevalo se bo k izboljSanju kakovosti zraka in bivalnega okolja na obmocju obcine. Scenarij »z
investicijo« obcini in prebivalcem prinasa mnoge koristi, ki se kazejo na dolgi rok in jih je tezko
ustrezno ovrednotiti, saj ima vecina teh koristi indirekten vpliv na blagostanje prebivalstva ter razvoj
obcine. Le-ta nedvomno pripomore k napredku obdine ter je zato druzbeno ekonomsko upravicena.

Slabosti Angaziranje financnih sredstev investitorja za izvedbo projekta.

Usklajenost s strategijami in Scenarij »z investicijo« omogoca doseganje zastavljenih ciljev in razvojnih moznosti iz poglavja 3.1,

politikami ter doseganije ciljev ciliev Obcine Ajdovscina. Le-ta predstavlja stanje, ki je usklajeno z razvojnimi strategijami in sprejetimi

IJENE] programi in resolucijami na obcinski, regijski, drzavni in EU. Projekt je usklajen z obcinskimi,

regionalnimi, drzavnimi ter EU strateskimi razvojnimi cilji, strategijami, politikami in programi ter
uresnicuje javni interes tako na ob¢inski, regionalni, drzavni in EU ravni.

Trajanje izvajanja 01/2026 (sklep o potrditvi DIIP in uvrstitev projekta v NRP) — 12/2026 (zaklju¢ek projekta)

4.2 Izbor optimalnega scenarija izvedbe projekta

Po primerjavi moznih scenarijev izvedbe projekta lahko zaklju¢imo, da le scenarij »z investicijox omogoca
doseganje zastavljenih ciljev, ki so navedeni v poglavju 3.1. Primerjava scenarijev pokaze, da je scenarij »z investicijo«
razvojno bolj smiseln, saj v SirSe okolje prinese pomembne druzbeno ekonomske koristi, kar upravicuje vlaganje
javnih sredstev. Hkrati pa scenarij »z investicijo« uresnicuje cilje in strategije razvojnih strategij in politik na obcinski,
regionalni, drZzavni in EU ravni ter izpolnjuje vse zakonske zahteve. Scenarij »z investicijo« je boljSi od scenarija »brez
investicije«, saj je glede na trende in razvojne moZnosti ter potrebe z vidika investitorja in lastnika, tj. Obcine
Ajdovi¢ina, in upravljavcev, tj. OS Sturje, Ajdovicina, OS Dobravlje, OS Col in OS Otlica, veliko bolj sprejemljiv.
Scenarij »z investicijo« je boljsi od scenarija »brez investicije«, saj je glede na trende in razvojne moznosti ter
potrebe z vidika investitorja in upravljavcev veliko bolj sprejemljiv. Scenarij »z investicijo« omogoca tudi
uresnicevanje strateskih ciljev obcine, regije, drzave in EU in je tako bolj usklajen z obcinskimi, regijskimi, drzavnimi in
EU strategijami in cilji, z veljavnimi zakonskimi predpisi in normativi kot scenarij »brez investicije«.

Na podlagi navedenega lahko zaklju¢imo, da je izvedba projekta pod scenarijem »z investicijo« nujno potrebna
oziroma, da scenarij »brez investicije« ne reSuje problema na dolgoro¢no vzdrzen nacin ter dolgoro¢no prinasa
mnogo ved negativnih ucinkov v primerjavi z investicijskimi stroski, predvidenimi v okviru scenarija »z investicijo«.
Glede na vse ugotovitve, se je za najprimernejsi, optimalni scenarij izvedbe izkazal scenarij »z investicijo«, scenarij
»brez investicije« pa je prepoznan kot neprimeren oziroma neustrezen. Namrec le s pristopom k izvedbi scenarija »z
investicijo« se bodo izpolnila vsa pri¢akovanja in zastavljeni cilji, ki so navedeni v tem dokumentu. Zaradi navedenega
v nadaljevanju tega dokumenta obravnavamo in podrobneje predstavljamo scenarij »z investicijo«, saj je
optimalnejsi z okoljskega, ekonomskega, druzbenega in socialnega vidika kot scenarij »brez investicije«.
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5 OPREDELITEV VRSTE PROJEKTA TER OCENE VREDNOSTI PROJEKTA

5.1 Vrsta projekta

Investitor Obcina Ajdovscina namerava v okviru projekta nabaviti pet (5) kombijev na elektri¢ni pogon za izvajanje
organiziranih Solskih prevozov uéencev 4ih osnovnih 3ol na obmocju obcine Ajdovscina, tj. nabaviti pet (5) novih

okolju prijaznih vozil kategorije M1 z osmimi sedeZi poleg sedeza voznika (8+1). Novi kombiji na elektri¢ni pogon

bodo namenijeni izklju¢no za prevoz 3olskih otrok ter bodo na obstojecih linijah Solskih prevozov nadomestili

obstojeca vozilalkombije emisijskega razreda EURO V (4 kombije) in VI (1 kombi). Investicija pomeni modernizacijo

voznega parka posamezne osnovne 3Sole ter postopen prehod na okolju prijaznejSo mobilnost. Novi kombiji na
elektri¢ni pogon bodo namenijeni izvajanju Solskih prevozov in se ne bodo uporabljali za trzne namene. V ¢asu, ko se

ne bodo uporabljali za prevoz Solarjev, se bodo lahko uporabljali tudi za izvajanje drugih javnih nalog obcine in/ali

osnovne Sole.

Tehnicni podatki posameznega elektricnega kombiniranega vozila z upoStevanjem okoljskih vidikov

OSNOVNE ZAHTEVE

MOTOR IN MENJALNIK
Vrsta pogona

Vrsta vozila novo elektri¢no vozilo
Barva vozila bela barva

Gorivo elektri¢na energija
Kategorija vozila M1

Stevilo sedezev 8+1

popolnoma elektri¢no vozilo, pogon 4x4

Moc¢ motorja - skupna

minimalno 150 kW

Vrsta menjalnika

samodejni

Najvedji navor (Nm/min-1)

minimalno 400 Nm

Kapaciteta baterije

minimalno 70 kWh baterija

Poraba elektrike

najvec 28 kWh/100 km (kombinirana voZnja)

Emisije CO2 (g/km)

o

VARNOST IN ZASCITA

Doseg po WLTP minimalno 300 km (kombinirana voznja)
Tip karoserije podaljSana medosna razdalja
OPREMA |

- ABS Sistem proti blokiranju koles

- elektronski nadzor stabilnosti

- sistem proti zdrsu gnanih koles

- sistem za pomoc pri zaviranju v sili

- varnostna zracna blazina za voznika in sovoznika

- stranske zracne varnostne blazine v potniskem prostoru
- tockovni varnostni pasovi zadaj in spredaj

- sistem za nadzor tlaka v pnevmatikah

- sistem za ohranjanje vozila na voznem pasu

- samodejna zatemnitev snopa visokih ludi

- sistem za preprecevanje naleta s funkcijo prepoznavanja vozila, pescev in kolesarjev
- start, stop sistem

- sistem za prepoznavanje utrujenosti voznika

- sistem za prepoznavo prometnih znakov

- E-callklic v sili

- elektri¢no odpiranje in zapiranje voznikovega stekla z zad¢ito proti priprtju
- servo volan nastavljiv po visini in globini
- volanski obro¢ s stikali avdio naprav

NOTRANJOST - voznikov sedeZ nastavljiv po visini in naklonu
- sovoznikov sedez nastavljiv po visini in naklonu
- gumitalne obloge
- streSneletve
Stran | 27
al



Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

- elektri¢no nastavljiva, ogrevana in avtomatsko zloZljiva zunanja ogledala
- LED sprednje luciin dnevne ludi

- prednje in zadnje meglenke

- dodatne zimske pnevmatike na jeklenih platiscih

- zadnja dvizna vrata

- desnadrsna vrata

- samodejna klimatska naprava

- dodatna klimatska naprava zadaj

- daljinsko centralno zaklepanje

- Bluetooth sistem z zvo¢nim prepoznavanjem

- DABradio

- tempomat

- sistem za pomo¢ pri parkiranju z zvo¢nim opozorilom (spredaj, zadaj) — park senzorji
- polnilni kabel

OSTALE ZAHTEVE |

Priprava vozila

ZUNANJOST

TEHNOLOGIJA IN UDOBJE

Komplet prve pomoci

Varnostni trikotnik

Dobavljeno vozilo mora biti novo, dobavljeno najkasneje 6 mesecev po podpisu pogodbe. Tehni¢no brezhibno in homologirano, kar
dobavitelj izkaZe s predlozeno izjavo o ustreznosti in tehni¢ni brezhibnosti vozila (homologacijo) ob dobavi vozila.

V primeru servisiranja — popravila v splosnem garancijskem roku, daljSega od 3 delovnih dni, je/bo potrebno zagotoviti brezpla¢no
nadomestno vozilo — enakovredno vozilo oziroma vozilo istega razreda, za celoten cas trajanja servisnih del. Zagotoviti je/bo potrebno
zamenjavo vozila za novo enakovredno vozilo v primeru, da sam ali njegov pooblas¢en servis ob okvari v splosSnem roku napake ne zna ali
ne more odpraviti v roku 45 dni od prejema vozila v popravilo.

Ponujeno vozilo mora ustrezati zahtevam Javnega poziva za spodbude obcinam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in 3olarjev
(oznaka: JP VPPS-2025).

ROK DOBAVE, DOKUMENTACLUJA IN PREVZEM VOZILA ‘

ROK DOBAVE Vozilo mora biti dobavljeno najkasneje v roku 6 mesecev po podpisu pogodbe.

Vsa dokumentacija mora biti v slovenskem jeziku.

ZAHTEVANA DOKUMENTACIJA OB | Servisna knjizica.
DOBAVIVOZILA Homologacijski dokument.

Racun z vsemi podatki, potrebnimi za registracijo.

Prevzem vozila se bo opravil na lokaciji naro¢nika.

PREVZEM VOZILA Dobava se bo Stela za pravilno izvrSeno, ko bo predmet javnega narodila, vklju¢no s celotno
pripadajoco dokumentacijo, prevzet in ko bo podpisan primopredajni zapisnik o prevzemu vozila.

Poleg navedenih tehni¢nih podatkov posameznega elektricnega kombiniranega vozila z upoStevanjem okoljskih
vidikov se bo v okviru javnega narocila od ponudnikov zahtevalo, da bo posamezno vozilo odgovarjalo vsem
tehni¢nim predpisom, normativom in standardom, ki veljajo za tovrstna vozila v Republiki Sloveniji in v EU, da ustreza
deklariranim tehni¢nim navedbam ter kvaliteti in zahtevam narocnika iz dokumentacije v zvezi z oddajo javnega
narodila in mednarodnim predpisom. UpoStevane bodo vse temeljne okoljske zahteve naroc¢nika v skladu z dolocili
Uredbe o zelenem javnem narocanju (Uradni list RS, $t. 51/17, 64/19, 121/21 in 132/23). Minimalen splosni garancijski rok
bo 4 leta od dneva prve registracije vozila, garancijski rok za baterije pa najmanj 8 let ob ohranitvi najmanj 70%
kapacitete. Rok dodatne garancije proti prerjavenju nosilne konstrukcije bo najmanj 12 let. Zagotovilo se bo, da bo v
Sloveniji pooblas¢en servis, usposobljen za vzdrZzevanje ponujenega vozila. Zaposleni na pooblas¢enem servisu bodo
morali biti ustrezno usposobljeni za vzdrZevanje tovrstnega vozila. Ponudniki bodo morali tudi zagotavljati originalne
nadomestne dela za dobavljeno vozilo za ¢as trajanja garancije oziroma vsaj e 10 let po prvi registraciji.

Po izvedenem prevzemu in registraciji novih kombijev na elektri¢ni pogon, namenjenih prevozu Solskih otrok
oziroma 3olskim prevozom, bo investitor/lastnik Obcina Ajdovscina le-te predala v upravljanje:

=  OS Dobravlje (2 kombija na elektri¢ni pogon)

=  OS Sturje, Ajdovi¢ina (1 kombi na elektri¢ni pogon)

=  OS Col (1 kombi na elektri¢ni pogon)

=  OS Otlica (1 kombi na elektri¢ni pogon)
Po predaji v upravljanje pa bo Obcina Ajdovscina stare kombije, ki so bili predmet zamenjave, izlocila iz prometa.
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5.2 Vrednost projekta

5.2.1 Navedba osnov in izhodiS¢ za oceno vrednosti projekta

Osnove za izracun vrednosti projekta so bile naslednje:

= Investicijski stroski projekta zajemajo:
= stroske investicije, ki zajemajo:

=  stroSke nakupa Solskih kombijev na elektricni pogon 5 kos, ki so dobljeni na podlagi prejete
informativne ponudbe, 02/2026;
=  stroske storitev zunanjih izvajalcev, ki zajemajo:
=  stroske izdelave investicijske dokumentacije (NIP), ki so dobljeni na podlagi prejetih ponudb in izdane
narodilnice; ter
=  stroske ostale dokumentacije in storitev (stroske registracije, prometne dovoljenja, cestnih dajatev,
zavarovanja ipd.), ki so dobljeni na podlagi ocene s strani strokovnih sluzb ob¢ine in dejanskih cen na
trgu;
=  stroske davka na dodano vrednost (DDV), ki je za ob¢ino nepovracljiv.

= Kot upravicene stroske projekta smo upoStevali stroske, ki so bili upravi¢eni v okviru Javnega poziva Borzena »JP
VPPS-2025«. Upoétevali smo:
=  stroske investicije, in sicer nakupa Solskih kombijev na elektri¢ni pogon (5 kos) v celoti;
=  stroSek davka na dodano vrednost (DDV) na predhodno navedene upravi¢ene stroske.

= Kot neupravicene stroske projekta smo upostevali:
=  stroske storitev zunanijih izvajalcev v celoti, ter
=  stroSek davka na dodano vrednost (DDV) na predhodno navedene neupravicene stroske.

= Vizracunu je upostevan in posebej prikazan 22,0% DDV za vsa dela, ki so predmet obdavditve v skladu z Zakonom
o davku na dodano vrednost (ZDDV-1) (Uradni list RS, $t. $t. 13/11-UPB, 18/11, 78/11, 38/12, 83/12, 86/14, 90/15, 77/18,
59/19, 72/19, 196/21-ZD0sk, 3/22, 29/22-ZUOPDCE, 40/23-ZDavPR-B, 122/23 in 104/24). DDV je za ob¢ino nepovradljiv
in predstavlja investicijski stroSek projekta.

= Dinamika nastajanja investicijskih stroSkov je opredeljena na podlagi predvidenega casovnega nadrta, ki je
predstavljen v poglavju 6.3.1 tega dokumenta. Predstavitev dinamike nastajanja investicijskih stroskov po tekocih
cenah je predstavljena v poglavju 6.3.2 tega dokumenta.

= Predracunske cene so na ravni: Marec 2026 (03/2026).

= Preracun vrednosti projekta iz stalnih cen v tekoce cene:

= zavsa dela oziroma vse stroske, za katere so Ze prejete in potrjene ponudbe ter sklenjene pogodbe oziroma
izdane narodilnice, se je upostevalo, da so stalne cene enake tekodim cenam;

= za vsa ostala dela oziroma vse ostale stroske, za katere Se niso bile sklenjene pogodbe oziroma izdane
narodilnice in bodo predvidoma nastali v letu 2026, se je upoStevalo, da so stalne cene enake tekodim
cenam, saj je obdobje od dolocitve investicijskih stroskov po stalnih cenah (ravne cen: 03/2026) do zakljuc¢ka
investicijskega ciklusa projekta (12/2026) manj kot eno leto, zato skladno z UEM se vrednoti prikazuje samo
v stalnih cenah;

= iz vsega zgoraj navedenega sledi, da je vrednost projekta po stalnih cenah enaka vrednosti projekta po
tekocih cenah.
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5.2.2 Vrednost projekta po stalnih cenah

Vrednost projekta oziroma visina investicijskih stroskov po stalnih cenah znasa 266.531,25 EUR brez DDV oziroma

323.283,15 EUR z DDV.

Tabela 5: Vrednost projekta po stalnih cenah, 03/2026, v EUR.

VREDNOST PROJEKTA po stalnih cenah

vEUR

EUR z DDV

Vrsta stroska (stalne cene: 03/2026) brez DDV v ‘

1 Stroki nakupa 3olskih kombijev na elektri¢ni pogon (5 kos) 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 €

A=t STROSKI INVESTICIJE 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 €

2 Stroski izdelave investicijske dokumentacije 2.100,00 € 462,00 € 2.562,00 €

3 Stro§~kivosta.le doliumentacije in storlfevl 4 4 . 8.568,00 € € 8.568,00 €

(stroski registracije, prometne dovoljenja, cestnih dajatev, zavarovanja itd.)

B=2+3 |STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 10.668,00 € 462,00 € 11.130,00 €

REDNOST PRO A po STA 66 6 90 8
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5.2.3 Vrednost projekta po teko¢ih cenah

Vrednost projekta oziroma visina investicijskih stroskov po tekocih cenah znasa 266.531,25 EUR brez DDV oziroma 323.283,15 EUR z DDV. Skupna viSina upravicenih stroskov
projekta znasa 312.153,15 EUR.

Tabela 6: Vrednost projekta po tekocih cenah, v EUR.

VREDNOST PROJEKTA po tekocih cenah

vEUR

UPRAVICENI STROSKI

vEUR

NEUPRAVICENI STROSKI

vEUR

v EUR z DDV EUR z DDV EUR z DDV
Vrsta stroska (tekoce cene) brez DDV ¥ ‘ brez DDV Y ‘ brez DDV v ‘

1 Stroski nakupa olskih kombijev na elektri¢ni pogon (5 kos) 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 € 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 € € € - €

A=t STROSKI INVESTICIJE 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 € 255.863,25 € 56.289,90 € 312.153,15 € € € - €

2 Stroski izdelave investicijske dokumentacije 2.100,00 € 462,00 € 2.562,00 € € € - € 2.100,00 € 462,00 € 2.562,00 €

3 Stroski ostale dokumentacije in storitev L . 8.568,00 € € 8.568,00 € € € = @ 8.568,00 € € 8.568,00 €

(stroski registracije, prometne dovoljenja, cestnih dajatev, zavarovania itd.)
B=2+3 |STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 10.668,00 € 462,00 € 11.130,00 € € € - € 10.668,00 € 462,00 € 11.130,00 €

Kot Ze predhodno navedeno, je vrednost projekta po stalnih cenah enaka vrednosti projekta po tekocih cenah, saj je obdobje od dolocitve investicijskih stroskov po stalnih cenah
(ravne cen: 03/2026) do zakljucka investicijskega ciklusa projekta (12/2026) manj kot eno leto, zato skladno z UEM se vrednoti prikazuje samo v stalnih cenah.
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6 OPREDELITEV TEMELJNIH PRVIN, KI DOLOCAJO INVESTICIJO

(o)}

.1 Strokovne podlage ter predhodno pripravljena dokumentacija, idejne
resitve in Studije

Pri izdelavi noveliranega investicijskega programa (NIP) so bile upostevane naslednje osnove oziroma izhodis¢a:
= Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP): Nakup Solskih kombijev, ki je bil januarja 2026
pripravljan s strani Ob¢ine Ajdovs¢ina.
= Javni poziv za spodbude ob¢&inam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in $olarjev (oznaka: JP VPPS-
2025), ki ga je Borzen objavil dne 30.05.2025, s spremembami javnega poziva (Uradni list RS, 5t. 39/25, 88/25
in 16/26).
=  Ponudba $t. 07163/829/2166/2/ podjetja Avto Bati¢ d.o.0. z dne 03.02.2026.

6.2 Opis lokacije

Slovenija

Kohezijska regija zahodna Slovenija (KRZS)

Goriska statisti¢na regija

Ajdovscina

Ajdovscina, Dobravlje, Col in Otlica

0S Sturje, Ajdovécina, OS Dobravlje, OS Col in OS Otlica

Slika 2: Prikaz makro lokacije projekta.
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Vir: Wikipedija in Google zemljevid.

Obc¢ina Ajdovscina skladno s 4. clenom Uredbe o dolocitvi obmejnih problemskih obmocij (Uradni list RS, st. st. 22/11,
97/12, 24/15, 35/17, 101/20, 112/22 in 92/24) leZi na obmejnem problemskem obmo¢ju.

Novi kombiji na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok se bodo uporabljali na obmo¢ju ob¢ine Ajdovi¢ina in Sirse.
Najvec se bodo uporabljani na obmogju Solskih okolisev posameznega upravljavca, tj. na obmogju Solskega okolisa
0S Sturje, Ajdovs¢ina in POS Budanje, na obmogju $olskega okoli$a OS Dobravlje in posamezne podruzni¢ne osnovne
%ole (POS Crnice, POS Skrilje, POS Vipavski Kriz in POS Vrtovin), na obmogju $olskega okolida OS Col in POS Podkraj
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ter na obmogju Solskega okolisa OS Otlica. Novi kombiji na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok bodo garaZirani

na naslovih:

=  OS Sturje, Ajdovi¢ina, Bevkova ulica 22, 5270 Ajdovi¢ina (1 kombi)
=  OS Dobravlje, Dobravlje 1, 5263 Dobravlje (2 kombija)

=  0S Col, Col 35, 5273 Col (1 kombi)

=  OS Otlica, Otlica 48, 5270 Ajdovi¢ina (1 kombi)

Na navedenih naslovih se bodo nahajale tudi polnilne postaje.

6.3

Okvirni obseg in specifikacija stroskov s ¢asovnim nacrtom izvedbe projekta

6.3.1 Casovni naért izvedbe projekta

1z ¢asovnega nadrta izvedbe projekta je razvidno, da ima projekt v naprej doloceno trajanje aktivnosti ter dolo¢en
zacetek in konec.

Tabela 7: Casovni nadrt izvedbe projekta.
CASOVNI NACRT IZVEDBE PROJEKTA | AKTIVNOSTI | Zacetek | Zakljucek
1 |lzdelava investicijske dokumentacije 01/2026 03/2026
1.1 |lzdelavain potrditev DIIP ter vkljucitev projekta v NRP Obcine Ajdovicina 01/2026 012026
1.2 |lzdelavain potrditev NIP 03/2026 03/2026
2 |Priprava vloge na Javni poziv Borzena (JP VPP3-2025) 032026 04/2026
2.1 |Priprava vloge in prijava projekta na Javni poziv Borzena 03/2026 032026
2.2 |Pregled vloge, pridobitev Odlo¢be o dodelitvi nepovratnih sredstev in podpis pogodbe o sofinanciranju 032026 042026
3 |lzvedba nakupa 5ih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olarjev 04/2026 11/2026
3.1 |Priprava RD in izvedba JN za izbor dobavitelja 5ih kombijev na elektri¢ni pogon in podpis pogodbe z dobaviteljem 04/2026 04/2026
3.2 |Dobava in prevzem s5ih kombijev na elektri¢ni pogon 05/2026 112026
3.3 |Registracija in zavarovanje novih kombijev na elektri¢ni pogon 11/2026 11/2026
4 |Predaja novih kombijev na elektricni pogon za prevoz Solarjev upravljavcem, tj. 4 osnovnim Solam 11/2026 12/2026
5 |Zakljuéek projekta (zakljuéek financiranja in vseh aktivnosti na projektu) 11/2026 12/2026

Kljuéni datumi:

=  Projekt se je pricel z izdelavo in potrditvijo DIIP-a ter umestitvijo projekta v NRP Obcine Ajdovscina, januarja
2026.

=  Priprava vloge na Javni poziv Borzena (JP VPPS-2025), pridobitev Odlo¢be o dodelitvi nepovratnih sredstev ter
podpis pogodbe o sofinanciranju je predvideno od marca 2026 do aprila 2026.

=  lzvedba JN na izbor dobavitelja 5ih kombijev na elektri¢ni pogon je predvidena aprila 2026, ko je predviden
tudi podpis pogodbe z izbranim dobaviteljem.

=  Dobava in prevzem 5ih kombijev na elektri¢ni pogon je predvidena od maja 2026 do novembra 2026, ko je
predvidena tudi njihova registracija in zavarovanje.

=  Predaja novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olarjev upravljavcem, tj. 4im osnovnim Solam, je
predvidena do 31.12.2026.

=  Predviden financni zakljucek projekta ter zakljucek vseh aktivnosti v okviru projekta je predviden najkasneje
do 31.12.2026.
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6.3.2 Specifikacija in dinamika nastajanja investicijskih stroskov

Specifikacija in dinamika nastajanja investicijskih stroSkov je oblikovana na osnovi ¢asovnega nacrta izvedbe projekta,

ki je predstavljen v poglavju 6.3.1 tega dokumenta. Vsi investicijski stroski bodo nastali v letu 2026.

Tabela 8: Specifikacija in dinamika nastajanja investicijskih stroskov, lo¢eno na upravicene in neupravic¢ene
stroske v okviru JP VPPS-2025, tekoce cene, v EUR z DDV.

Dinamika nastajanja investicijskih stroskov

(lo¢eno na upravi¢ene in neupravi¢ene stroske JP VPP$-2025)

NEUPRAVICENI STROSKI

SKUPAJ INVESTICIJSKI STROSKI

Stroski nakupa 3olskih kombijev na elektri¢ni pogon (5 kos) 255.863,25 € 255.863,25 €
STROSKI INVESTICIJE 255.863,25 € 255.863,25 €
Stroski izdelave investicijske dokumentacije € €
Stroski ostale dokumentacije in storitev B a
(stroski registracije, prometne dovoljenja, cestnih dajatev, zavarovania itd.)

STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV € €
DAVEK NA DODANO VREDNOST (nepovraéljivi DDV) 56.289,90 € 56.289,90 €
UPRAVICENI STROSKI 312.153,15€| 312.153,15 €
Stroski nakupa 3olskih kombijev na elektri¢ni pogon (5 kos) € €
STROSKI INVESTICIJE € €
Stroski izdelave investicijske dokumentacije 2.100,00 € 2.100,00 €
Strosvkllostak doliumentacue in ston?evA ) ) o 8.568,00 € 8.568,00 €
(stroski registracije, prometne dovoljenja, cestnih dajatev, zavarovania itd.)

STROSKI ZUNANJIH IZVAJALCEV 10.668,00 € 10.668,00 €
DAVEK NA DODANO VREDNOST (nepovraéljivi DDV) 462,00 € 462,00 €

11.130,00 €

323.283,15 €

11.130,00 €

323.283,15 €

Delez nastajanja investicijskih stroskov po letih

100,0%

100,0%

ewe

6.4 Varstvo okolja ter presoja vplivov projekta z opisom pomembnejsih vplivov
projekta z vidika okoljske sprejemljivosti ter vpliva na okoljske cilje skladno
z nacelo “DNSH”

6.4.1 Vplivi projekta na okolje in trajnostni razvoj

Evropska unija si je za doseganje podnebne nevtralnosti do leta 2050, zastavila cilj zmanjSanja neto emisij
toplogrednih plinov za vsaj 55% za leto 2030 v primerjavi z ravnmi iz leta 1990. Za uresnicitev krovnega EU cilja je
potrebno do leta 2030 v sektorjih, ki so zajeti v sistem trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov na
obmodju Evropske unije, zmanjSati emisije za 62% v primerjavi z letom 2005. V sektorijih, ki niso vkljuceni sistem
trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov (neETS), pa je zastavljen cilj do leta 2030 zmanjSanje emisij
toplogrednih plinov za 40% v primerjavi z letom 2005.

V Sloveniji moramo v obdobju do leta 2030 emisije toplogrednih plinov, ki izhajajo iz (neETS) sektorjev, zmanjsati za
najmanj 27% glede na leto 2005. V Sloveniji je glavni vir izpustov toplogrednih plinov v sektorjih, ki niso vkljuceni
sistem trgovanja s pravicami do emisij toplogrednih plinov promet, saj predstavlja kar 50% vseh emisij. Sledi mu
kmetijstvo s 17% ter sektorja Siroke rabe (stavbe) in (neETS) industrije z 12%. Sektor (neETS) energetika predstavlja
okoli 5% emisij, sektor odpadki pa 4%. Na podrocdju nacionalnih izpustov onesnazil zraka je v veljavi Uredba o
nacionalnih zgornjih mejah izpustov onesnaZzeval zunanjega zraka (Uradni list RS, 5t. 48/18, 44/22-ZVO-2 IN 95/24), ki
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doloca obveznosti zmanjSanja izpustov za nekatera onesnaZevala zraka za leti 2020 in 2030 glede na leto 2005. Cilj
uredbe je zagotoviti viSjo kakovosti zraka, ki nima vecjih negativnih vplivov na okolje in zdravije ljudi.

Cestni promet povzroca okoli petino vseh izpustov toplogrednih plinov v EU. V potniskem prometu se izpusti CO2
mocno razlikujejo glede na to, katero prevozno sredstvo uporabimo. Avtomobili so med glavnimi onesnaZevalci, saj
prispevajo kar 60,6% vseh izpustov CO2 iz cestnega prometa v Evropi. Zastarela vozila/kombiji v voznem parku
posameznega osnovnosolskega javnega zavoda na obmocju obdine Ajdovscina so veliki onesnaZevalci zraka s
toplogrednimi plini. Plini, ki nastajajo pri izgorevanju dizelskega goriva, so ¢loveku Skodljivi in povzrocajo vrsto
rakavih obolenj, bolezni dihal in drugih obolenj, prav tako pa neugodno vplivajo na stanje okolja in podnebne
spremembe. Z zamenjavo klasi¢nih kombijev za prevoz Solskih otrok, tj. za izvajanje javne sluzbe organiziranega
Solskega prevoza, s kombiji na elektri¢ni pogon se bo zmanjsalo onesnazevanje s TGP, CO2, NOx in trdnimi delci
(PM10 in PM2.5), saj vozila/kombiji na elektri¢ni pogon ne povzrocajo neposrednih izpustov TGP, CO2 in Nox ter tudi
sama emisija trdnih delcev je nizja.

Projekt je namenjen varovanju okolja in zmanjsanju onesnazevanja z emisijami TGP, CO2, NOx, hrupom in trdnimi
delci (PM10 in PM2.5). Z izvedbo projekta se bo preslo na inovativne in trajnostne prometne tehnologije. 1zvedba
projekta pomeni tudi vecjo energetsko ucinkovitost, saj kombiji na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok porabijo
manj energije na prevoZeni kilometer kakor kombiji na dizelsko gorivo, dodatno pa se zmanjSa poraba energentov za
voznjo z osebnimi vozili. Glede na nadin proizvodnje obeh energentov pa se z uvedbo kombijev na elektri¢ni pogon
poveca tudi raba obnovljivih virov energije, saj gre pri dizelskem gorivu v celoti za neobnovljiv vir energije.

Investicija v nakup 5ih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz 3olskih otrok predstavlja pomemben prispevek k
zmanjsanju okoljskih obremenitev na obmocju obcine in SirSe. Kombiji na elektri¢ni pogon ne povzrocajo emisij pri
sami voznji, kar pomeni odsotnost izpustov dusikovih oksidov (Nox), trdih delcev (PM10 in PM2.5) in CO2 na mestu
uporabe. Posledi¢no se izboljSuje kakovost zraka v naseljih in obdini, zmanjsuje izpostavljenost prebivalcev Skodljivim
emisijam ter krepi varovanje zdravja. Zaradi tiSjega delovanja elektri¢nih vozil se zmanjSuje tudi raven hrupa v gosteje
poseljenih obmogjih in v okolici osnovnih Sol, kar pozitivno vpliva na bivanjsko okolje in splosno kakovost Zivljenja.

Pri nalrtovanju projekta je upostevano nacelo, da onesnaZevalec krije povzro¢eno skodo (nacelo onesnazevalec
placa). Prehod na elektri¢ni pogon zmanjsuje stroske, ki nastajajo zaradi lokalnega onesnazevanja zraka, hrupa in
emisij TGP. Stroski povezani z okoljsko degradacijo se znizujejo, saj projekt zmanjsuje vplive, ki bi sicer zahtevali
sanacijske ukrepe ali dodatne javne izdatke na podrodju zdravstva in infrastrukture. Projekt sledi usmeritvam
evropske in drzavne politike, ki spodbujata zmanjSevanje izpustov iz prometa ter prispeva k uvajanju okoljsko
sprejemljivih oblik mobilnosti.

Vpliv projekta na rabo prostora je zanemarljiv, saj njegova izvedba ne zahteva novih posegov v prostor. Obstojeca
prometna, komunalna in energetska infrastruktura se uporablja brez dodatnega obremenjevanja okolja. Polnilna
infrastruktura bo umescena ob stavbe upravljavcev oziroma bo umeScena v Ze vzpostavljene prometno tehnicne
sklope in ne bo povzroc¢ala dodatnega posega v prostor. S tem je zagotovljena ucinkovita raba prostora, saj
tehnoloska nadgradnja voznega parka posameznega upravljavca poteka znotraj obstojecih kapacitet brez potrebe
po Siritvah in novogradnjah.

Projekt pozitivho vpliva tudi na sam trajnostni razvoj, saj se bo omogocilo izboljsanje dostopnosti do storitev
prevoza Solskih otrok pri posameznem upravljavcu (ne glede na funkcionalno oviranost). Projekt prispeva tudi k
trajnostnemu razvoju druzbe, saj zdruzuje okoljske, ekonomske, druzbene in socialne koristi. Kombiji na elektri¢ni
pogon bodo zmanijSevali porabo fosilnih goriv in emisij TGP, CO2, NOx, PM10 in PM2.5, kar bo prispevalo k doseganju
obdinskih, regionalnih, drZzavnih in evropskih podnebnih ciljev. V ekonomskem pogledu bo projekt zmanjseval stroske
vzdrZevanja in obratovanja, povecal ucinkovito porabo energije ter zmanjsal odvisnost od nestabilnih cen fosilnih
goriv. V socialnem pogledu pa bo projekt prispeval k izboljSanju delovnih pogojev voznikov Solskih kombijev,
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dostopnost do prevoza za vse Solske otroke v posameznem 3olskem okoliSu ter ustvaril pogoje za varnejso in
zanesljivejSo mobilnost Solskih otrok.

Na podlagi predstavljenih dejavnikov je projekt okoljsko sprejemljiv, prostorsko ucinkovit, razvojno skladen in
trajnostno naravnan. Izvedba projekta prinasa dolgoro¢ne koristi za prebivalce, upravljavce novih kombijev na
elektri¢ni pogon ter SirSo skupnost.

6.4.2 Prispevek projekta k uporabi »nacela, da se ne skoduje bistveno« (DNSH)

Skladno z Uredbo (EU) $t. 2019/2088 je potrebno pri izvedbi projekta in v njegovi Zivljenjski dobi zasledovati Sest
okoljskih ciljev, in sicer:
1. blaZitev podnebnih sprememb,
prilagajanje podnebnim spremembam,
trajnostna raba ter varstvo vodnih in morskih virov,
prehod na kroZzno gospodarstvo,
preprecevanje in nadzor onesnazevanja ter

Ve Wy

6. varstvo in ohranjanje biotske raznovrstnostiin ekosistemov.
Pri tem se mora projekt izvajati v sledu z nacelom »ne Skoduje bistveno«, skladno s Tehnicnimi smernicami za
uporabo »nacela, da se ne Skoduje bistveno« v skladu z uredbo o vzpostavitvi mehanizma za okrevanje in odpornost
(2021/C 58/01).

Skladno z doloili Uredbe (EU) $t. 2020/852 je predlagani projekt trajnostno naravnan in oblikovan po nacelu, da ne
prihaja do bistvene Skode ter vpliva na okolje. Projekt uposteva »nacelo, da se bistveno ne skoduje« (DNSH), kar
pomeni, da se ne podpirajo ali izvajajo dejavnosti, ki bistveno Skodujejo kateremu koli od okoljskih ciljev v smislu 17.
¢lena Uredbe (EU) $t. 2020/852. Pri tem se je upostevalo tako okoljski vpliv same dejavnosti kot okoljski vpliv
proizvodov in storitev, ki jih bo ta dejavnost zagotavljala, v njegovem celotnem Zivljenjskem ciklu, pri cemer se je
zlasti upostevala izvedba/proizvodnja, uporaba in konec Zivljenjske dobe proizvodov in storitev.

V nadaljevanju je podana ocena vpliva projekta na okoljske cilje, ki je izvedena skladno z Metodologijo o zelenem
proracunskem nacrtovanju (MF, avgust 2023), z namenom, da se ugotovi oziroma dolo¢i oznako projekta glede na

njegov vplivna okoljske cilje. Projekt je lahko oznacen kot: Ugoden, MeSan, Neugoden, Nevtralen ali Neznan. !

Ugotavljamo, da ima projekt »Ugoden« vpliv na doseganje okoljskih ciljev, saj ima pozitiven vpliv kar na 5 okoljskih
ciljev in nevtralen vpliv (brez vpliva) na 1 okoljski cilj. Na nobeden okoljski cilj izvedba projekta nima mo¢no negativen
vpliv oziroma bistveno skodljiv vpliv.

' Vpise se ocena na podlagi ocenjevalne lestvice:
B3 +1 _ pozitiven vpliv
o _kadar ni vpliva
-1 _blago negativen oziroma nebistven vpliv
-2 _mocno negativen vpliv oziroma bistveno Skodljiv vpliv
N _ neznan vpliv, kadar ni razpoloZljivih informacij ali ni podatkov za presojo vpliva.
Ocena se dodeli posameznemu okoljskemu cilju glede na predpostavke projekta o njegove vplivu na okoljske cilie. Kadar je ocenjen vpliv na
katerikoli okoljski cilj z -2 (ne glede na preostale ocene), tak projekt ne izpolnjuje na¢ela DNSH in nadaljevanje ocenjevanja njihovega prispevka k
ostalim okoljskim ciliem se lahko zakljudi takoj. Projekt v tem primeru dobi takoj oceno »Neugoden.
Dodeljene ocene pri posameznem okoljskem cilju se ne sestevajo, temvec se sledi le dodeljenim pozitivnim in negativnim ocenam. Ocena »0« ni ne
pozitivna ne negativna.
Skupna oznaka projekta je lahko, da je projekt:
B3 Ugoden (kadar je pri vsaj enem od okoljskih ciljev podana pozitivna ocena in ni negativne ocene za kateregakoli od preostalih okoljs kih ciljev);
= Mesan (kadar so posamezne ocene vpliva pozitivne in negativne ter pri nobenem od Sestih ciljev ni podana ocena -2);
B3 Neugoden (kadar je pri vsaj enem od Sestih okoljskih ciljev podana ocena -2 dli je pri vsaj enem od okoljskih ciljev negativen vpliv ter ni
pozitivne ocene za kateregakoli od preostalih okoljskih ciljev);
Nevtralen (pri vseh okoljskih ciljih je ocena »0«);
Neznan (kadar ni razpolozljive informacije ali ni podatkov za presojo vpliva na kateregakoli od okoljskih ciljev)
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Tabela 9: Matrika za zeleno proracunsko porocanje, tj. spostovanje »nacela, da se bistveno ne Skoduje«
(DNSH) z oceno vpliva projekta k doseganju okoljskih ciljev.

Oznaka projekta UGODEN vpliv MESAN vpliv NEUGODEN vpliv NEVTRALEN vpliv NEZNAN vpliv

(ocena okoljskega vpliva projekta)

Okoljski cilj

BLAZITEV 1 Projekt ne bo povzrocal skodovanja okoljskemu cilju »Blazitev podnebnih sprememb« v vseh fazah
PODNEBNIH njegovega Zivljenjskega cikla, skladno s Prilogo: DNSH - Tehni¢na merila za izbor projektov za izpolnjevanje
SPREMEMB nacela, da se ne Skoduje bistveno. Projekti na podrocju nabave brezemisijskih vozil imajo v skladu s kodo
Prispevek projekta k intervencije: 074 Vozni park za okolju prijazen promet, na podlagi metodologije priloge VI, 100% prispevek k
emisijam toplogrednih podnebnim ciljem. Pri predmetnem projektu gre za nabavo brezemisijskih vozil (5ih kombijev na elektri¢ni
plinov (TGP). pogon za prevoz 3olarjev), s tem pa povedanje &iste ali podnebno nevtralne mobilnosti v skladu z 10. ¢lenom
uredbe EU $t. 2020/852. Zamenjava klasi¢nih kombijev na dizelski pogon s kombiji na elektri¢ni pogon bo
pozitivno vplivala na blazitev podnebnih sprememb. Kombiji na elektri¢ni pogon neposredno prispevajo k
zmanjSanju emisij TGP, saj ne oddajajo CO2, NOx in trdni delcev PM10 in PM2.5 med obratovanjem. Projekt v
Zivljenjski dobi bo imel na ta okoljski cilj pozitiven vpliv.

PRILAGAJANJE 1 Z nabavo kombijev na elektricni pogon za prevoz Solarjev se bodo zagotavljali pogoji za trajnostno mobilnost,
PODNEBNIM kar bo imelo vpliv na zniZzanje emisij TGP, CO2, NOx, PM10 in PM2.5, zniZanje emisij iz onesnazeval ter
SPREMEMBAM posledi¢no pozitiven vpliv na zdravje ljudi. Kombiji na elektri¢ni pogon prispevajo k zmanjsanju ucinka mestnih
Vpliv projekta na toplotnih otokov, ki jih podnebne spremembe Se dodatno stopnjujejo ter zmanjsujejo lokalne emisije trdnih
podnebje, na trenutno in delcev PM10 in PM2.5, CO2, NOx in drugih onesnaZzeval, kar zmanj3uje tveganja za bolezni dihal v ¢asu
pricakovano stanje. vrodinskih valov. S tem se prispeva k boljsi oziroma vegji odpornosti na podnebne spremembe. Projekt v
zivljenjski dobi bo imel na ta okoljski cilj pozitiven vpliv.
TRAJNOSTNA 1 Kombiji na elektri¢ni pogon nimajo klasi¢nega motorja z notranjim izgorevanjem, zato ni potrebe po rednem
RABA TER menjavanju motornih olj in tekocin, ki predstavljajo potencialni vir onesnaZenja vodnih virov ob nepravilnem
VARSTVO VODNIH ravnanju ali nesrecah. Z zmanjSanjem osebnega motoriziranega prometa in posledi¢no manj izpustov ter
IN MORSKIH obrabe gum se zmanijsa odtekanje mikroplastike in teZkih kovin v kanalizacijo in vodotoke. Predmetni projekt
VIROV ima zanemarljiv vpliv na vodne in morske vire. Projekt ne bo Skodil dobremu stanju ali dobremu ekoloskemu
e potencialu vodnih teles, vklju¢no s podtalnico in povrsinsko vodo. Projekt bo pozitivno vplival na ta okoljski
trajnostno rabo in cilj. Pri nakupu brezemisijskih vozil, tj. kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solarjev, se bo v najvedji meri
varstvo vodnih in morskih upostevala Direktiva (EU) 2019/1161 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. junija 2019 0 spremembi
virov. Direktive 2009/33/ES o spodbujaniju ¢istih in energetsko ucinkovitih vozil za cestni prevoz ter drzavna Uredba
o zelenem javnem narodanju (Uradni list RS, $t. 51/17, 64/19, 121/21, 132/23 in 43/25).
KROZNO 0 Projekt ne bo imel pomembnega predvidljivega negativnega vpliva na ta okoljski cilj ob upostevanju
GOSPODARSTVO, neposrednih in primarnih posrednih u¢inkov v njegovi celotnih Zivljenjski dobi. Kombiji na elektri¢ni pogon za
VKLJUENO S prevoz Solskih otrok so del sodobnih tehnoloskih resitev, ki vklju€ujejo moZnost remonta, nadgradnje in
PREPRECEVANJEM reciklaze baterij ter drugih delov, kar je v skladu z naceli kroZznega gospodarstva. Z vzpostavitvijo sistemov za
ODPADKOV IN ponovno uporabo baterij (npr. za stacionarno shranjevanje energije) po koncu Zivljenjske dobe kombija, se

podaljsa vrednostni krog produktov. Projekt bo zagotavljal skladnost z EU in drzavno zakonodajo na podro¢ju
, ravnanja z odpadki (npr. odpadne baterije in akumulatorji) v skladu z Direktivo 2006/66/ES o baterijah in
Skladno projekta s . f . . s . |
konceptom kroznega akumulatorjih ter odpadnih baterijah in akumulatorijih, ki je v drzavno zakonodajo prenesena z Uredbo o
gospodarstva. ravnanju z baterijami in akumulatorji ter odpadnimi baterijami in akumulatorji (Uradni list RS, 3t. 3/10, 64/12,
93/12, 103/15, 84/18-ZIURKOE, 101/20, 44/22-ZVO-2 in 83/24). Pri ravnanju z izrabljenimi brezemisijskimi vozili se
bo upostevala tudi Uredba o izrabljenih vozilih (Uradni list RS, 8t. 32/11, 45/11-popr., 26/12, 84/18-ZIURKOE,
101/20 in 44/22-ZV0-2) ter Uredba o ravnanju z izrabljenimi gumami (Uradni list RS, $t. 63/09, 84/18-ZIURKOE
in 44/22-ZVO-2). Projekt ne bo povzrocil povecanja nastajanja, seziganja ali odlaganja odpadkov, bistvene
neucinkovitosti pri neposredni in posredni rabi naravnih virov v vseh fazah njegovega Zivljenjskega cikla ter
ne bo bistveno in dolgorocno skodoval okolju z vidika kroznega gospodarstva. Projekt ne bo vplival na ta

RECIKLIRANJEM

okoljski cilj.
PREPRECEVANJE 1 Projekt bo imel pozitiven vpliv na ta okoljski cilj ob upostevanju neposrednih in primarnih posrednih u¢inkov v
] celotnem zivljenjskem ciklu projekta. Ni bilo ugotovljenih vedjih tveganj za vpliv na povecanje onesnazenosti
NADZOROVANJE zraka, vode in tal. ZmanjSanje Stevila dizelskih vozil v ob¢&ini neposredno zmanjSuje onesnazevanje zraka s
ONESNAZENOSTI TGP,NCOz, N?x, tr.dnimi fjelci (PM1£), P.M2.5) in saja.mi, kar im? velik vpliy na.zdrav!e liudiin kakﬁ):/o.st okolja. .
ZRAKA, VODE ALI Manjse emisije prispevajo k zmanjSanju sekundarnih onesnazeval, kot je prizemni ozon. Elektri¢ni pogon pri

vozilih/kombijih bo odpravil tveganje za razlitja goriv in maziv, ki bi lahko onesnazevala tla in vode, kar pomeni
. . da imajo manjsi pritisk na okolje. Projekt ima zanemarljiv vpliv na onesnazevanje zraka, vode ali tal, saj se bo
Vpliv projekta na K - . . . . o
povecanje emisi, spodbujala rabo alternativnih goriv v prometu. S tem se bo zagotavljala brezemisijska mobilnost na obmocju
onesnazevanje zraka, ob¢ine in drZave. Projekt bo imel pozitiven vpliv na zniZzanje emisij TPG, CO2, NOx, trdnih delcev, zniZzanje
vodein tal. emisij iz onesnazeval ter bo posledi¢no imel pozitiven vpliv na zdravje ljudi, Se posebej v urbanih srediscih.
Vpliv projekta na doseganije tega okoljskega cilja bo pozitiven, saj bodo vse emisije z ustreznimi
preventivnimi ukrepi preprecene, kar bo pozitivno vplivalo na zdravje ljudi in okolja.
VARSTVO IN 1 Zmanj$anje emisij TGP, CO2, NOXx, trdnih delcev (PM10 in PM2.5) in hrupa ugodno vpliva na mestno in
OHRANJANJE primestno biodiverziteto, saj Stevilne Zivalske vrste (ptice, ZuZelke, male sesalce) motijo tako zraéni kot zvocni
BIOTSKE onesnazevalci. ManjSa bo potreba po parkirnih povrsinah in Siritvi cest zaradi zmanjSanega osebnega
prometa, ker bo bolje organiziran prevoz Solskih otrok, bo omogocala vec prostora za zelene povrsine,

TAL
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RAZNOVRSTNOSTI

IN EKOSISTEMOV
Vpliv projekta na varstvo

in ohranjanje biotske
raznovrstnosti in
ekosistemov.

urbane habitate in trajnostno nacrtovanje prostora. ManjSe onesnazevanje voda in tal pomeni manjsi vpliv na
vodne in obvodne ekosisteme, ki so izjemno obcutljivi in pogosto ogrozeni. Projekt bo spodbujal rabo
alternativnih goriv v prometu. S tem bo zagotovljena brezemisijska mobilnost na obmo¢ju ob¢ine in drzave.
Projekt bo imel pozitiven vpliv na znizanje emisij TGP, CO2, NOx in trdnih delcev (PM10 in PM2.5), znizanje
emisij iz onesnaZeval ter bo s tem pozitiven vpliv na varstvo biotske raznovrstnosti in ekosistemov. Projekt

ni Skodljiv za dobro stanje in odpornost ekosistemov ter ni Skodljiv za ohranitev statusa habitatov in vrst.

6.5 Kadrovsko organizacijska shema s prostorsko opredelitvijo ter vpliv

projekta na zaposlenost

6.5.1 Kadrovsko organizacijska shema

Pripravo in izvedbo projekta bo vodil investitor in nosilec projekta Obcina Ajdovscina v okviru obstojecih
kadrovskih in prostorskih zmogljivosti. Investitor je v preteklih letih Ze pridobil izkuSnje pri pripravi in vodenju
podobnih projektov. Izvedbo projekta bodo vodile strokovne sluzbe investitorja, in sicer Oddelek za druzbene
zadeve v sodelovanju z Uradom Zupana na Obcini Ajdovscina. Te vkljuCujejo in bodo vkljucevale zunanje strokovne
sodelavce pri pripravi zahtevnejse investicijske dokumentacije. Osnovni podatki o investitorju so Ze podani v poglavju
2.1.

Slika 3: Kadrovsko organizacijska shema izvedbe projekta (organizacija izvedbe).

INVESTITOR in prihodnii fastnik
OBCINA AJDOVSCINA

2UPAN

ODDELEK ZA DRUZBENE ZADEVE

Izdelava RD
dokumentacije za
izvedbo IN
dgovorna oseba)

tzdelava ID
dokumentacije
(0¢ eb

Chani defavne skupine zapostent pr investitorju

DOBAVITEL) 5ih KOMBIJEV NA ELEKTRICNI POGON
ZA PREVOZ SOLSKIH OTROK

1zbrano kot najugodnefti ponudnik na objavijenem JN po ZIN-3

t J

UPRAVUAVEC

(Odgovorna oseba dobavitelja)

!

Primopredaja kombijev na elektri¢ni pogon,
registracija, zavarovanie ...

UPRAVLIAVEC
1 kombija

UPRAVLJAVEC
1 kombija

UPRAVLJAVEC

2¢eh kombijev 1 kombija

035 coL 08 OTLICA

03 STURJE, Ajdovitina

03 DOBRAVLIE

Za izvedbo projekta ni predvidene posebne organizacije. Investitor Obc¢ina Ajdovacina je s svojimi zaposlenimi tudi
odgovorni nosilec celotnega projekta. Vodenje projekta bo investitor zagotovil z lastnimi viri/kadri v okviru ob¢inske
uprave, saj Ze zaposluje ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima izkusnje z izvedbo podobnih projektov. Projekt bo
investitor izvajal tudi s pomocjo zunanijih sodelavcev (za izdelavo zahtevnejse investicijske dokumentacije ipd.). Ostali
zunanji koordinatoriji niso predvideni. Dela se bodo oddala v skladu z Zakonom o javnem narodanju (ZJN-3) (Uradni
list RS, $t. 91/15, 14/18, 121/21, 10/22, 74/22-0dl. US, 100/22-ZNUZSZS, 28/23, 88/23-ZOPNN-F in 83/25-ZOUL). Finan¢na
realizacija projekta bo potekala v skladu z Zakonom o javnih financah (ZJF) (Uradni list RS, $t. 11/11-UPB, 14/13-popr-.,

| Stran | 38

NHBO



Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

101/13, 55/15-ZFisP, 96/15-ZIPRS1617, 13/18, 195/20-odl. US, 18/23-ZDU-10, 76/23, 24/25-ZFisP-1, 39/25, 85/25-ZPJS in
112/25) ter veljavnim Zakonom o izvr§evanju prorac¢unov Republike Slovenije (ZIPRS).

Pripravo, izvedbo in spremljanje projekta bo vodila strokovna/delavna skupina investitorja (Oddelek za druzbene
zadeve v sodelovanju z Uradom Zupana na Obcini Ajdovscina) v okviru obstojecih kadrovskih in prostorskih
zmogljivosti. Odgovorna oseba investitorja je Zupan Obcine Ajdovscina Tadej Beocanin. Za izvedbo projekta je in bo
tudi v prihodnje zadolZen Oddelek za druzbene zadeve na Obdini Ajdovscina. Odgovorna vodja za izvedbo celotnega
projekta je Katarina Ambrozi¢, vodja Oddelka za druzbene zadeve na Obdini Ajdovacina, ki je tudi odgovorna in
kontaktna oseba za pripravo zahtevnejSe investicijske dokumentacije (tega dokumenta) in vloge na javni poziv
Borzena »JP VPPS-2025«. Odgovorni osebi za izvedbo javnega naro¢ila sta Irena Stokelj, univ. dipl. prav., strokovna
sodelavka VII/2- ter Mateja Kokoravec, strokovna sodelavka za javna narodila, obe zaposleni v Uradu Zupana na
Ob¢ine Ajdovscina. Odgovorna oseba za pripravo osnovnega DIIP ob uvrstitvi projekta v NRP ob¢ine je bil Patrik
Mocnik, visji svetovalec Zupana za nepremicnine, zaposlen v Uradu Zupana na Obcine Ajdovscina.

Po zaklju¢ku projekta bo Obcina Ajdovicina nove kombije na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok predala v
upravljanje osnovnosolskim javnim zavodom, in sicer:

= 2 kombija OS Dobravlje

= 1kombi OS Sturje, Ajdovi¢ina

= 1kombi OS Col

= 1kombi OS Otlica
Upravljavci novih kombijev na elektri¢ni pogon namenjenih organiziranemu Solskemu prevozu oziroma prevozu
Solskih otrok imajo ustrezne izkusSnje z upravljanjem s primerljivo opremo oziroma s primerljivimi vozili. Z izvedbo
projekta se kadrovsko organizacijska struktura ne spreminja, saj se bo osnovnosolskim javnim zavodom le zamenjalo
obstojece kombije na dizelski pogon za prevoz 3olskih otrok z novimi kombiji na elektri¢ni pogon.

6.5.2 Vpliv projekta na zaposlenost

Stevilo zaposlenih bo pri investitorju/lastniku Ob¢ini Ajdovi¢ina ter pri upravljavcih, tj. OS Dobravlje, OS Sturje,
Ajdovs¢ina, OS Col in OS Otlica, v obeh primerih, tako pri scenariju »brez investicije« kot tudi pri scenariju »z
investicijo«, ostalo nespremenjeno. Zaradi izvedbe projekta se ne bodo pojavile potrebe po zaposlovanju dodatne
delovne sile (ni predvideno dodatno zaposlovanje ne pri Obcini Ajdovs¢ina in ne pri upravljavcih oziroma ni
predvidenih novih neposrednih delovnih mest). Tako Obd¢ina Ajdovscina kot tudi prihodnji upravljavci bodo
zagotovili izvedbo projekta ter kasneje upravljanje in vzdrZevanje novih kombijev za prevoz 3olskih otrok z lastnimi
kadri, saj Ze zaposlujejo ustrezno usposobljen kader, ki Ze ima izkusnje z izvedbo, upravljanjem in vzdrZevanjem
primerljivih vozil.

6.6 Predvideni viri in nadrt financiranja projekta

V tem poglavju podrobneje predstavljamo predvidene vire financiranja projekta ter njegovo finan¢no konstrukcijo. V
skladu z UEM so predvideni viri financiranja projekta predstavljeni po tekocih cenah.

Viri financiranja projekta bodo zagotovljeni iz:
= lastnih proracunskih virov Obcine Ajdovscina v skupni visini 73.560,63 EUR ter
= javnih virov RS: Nepovratne financ¢ne spodbude iz Podnebnega sklada (Borzen) v okviru Javnega poziva za
spodbude ob¢inam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in $olarjev (oznaka: JP VPP$-2025), v visini
249.722,52 EUR.
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Tabela 10: Viri in dinamika financiranja projekta po financerjih po tekocih cenah, v EUR z DDV.
SKUPAJ
Viri financiranja VEUR z DDV
Javni viri: Nepovratne finan¢ne spodbude iz Podnebnega sklada (Borzen) 249.722,52 € 249.722,52 € 77,2%
Lastni proracunski viri: OBCINA AJDOVSCINA 73.560,63 € 73.560,63 € 22,8%

SKUPAJ VIRI FINANCIRANJA

323.283,15 €

100,0%

Tabela 11:
okviru JP VPPS-2025, po tekocih cenah, v EUR z DDV.

Viri financiranja

‘ 323.283,15 €

Viri in dinamika financiranja projekta po financerjih, lo¢eno na upravicene in neupravicene stroske v

(lo¢eno na upravi¢ene in neupravi¢ene stroske JP VPPS-2025) VEUR z DDV

Javni viri: Nepovratne finan¢ne spodbude iz Podnebnega sklada (Borzen) 249.722,52 € 249.722,52 € 77,2%
Lastni proracunski viri: OBCINA AJDOVSCINA 62.430,63 € 62.430,63 € 19,3%
Skupaj viri financiranja UPRAVICENIH STROSKOV 312.153,15 € 312.153,15 € 96,6%
Javni viri: Nepovratne finanéne spodbude iz Podnebnega sklada (Borzen) € - € 0,0%
Lastni proracunski viri: OBCINA AJDOVSCINA 11.130,00 € 11.130,00 € 3,4%
Skupaj viri financiranja NEUPRAVICENIH STROSKOV 11.130,00 € 11.130,00 € 3,4%

SKUPAJ VIRI FINANCIRANJA 100,0%

323.283,15 €

| 323.283,15 €

6.7 Pri¢akovana stopnja izrabe zmogljivosti oziroma ekonomska upravi¢enost

projekta

6.7.1 Pricakovana stopnja izrabe zmogljivosti

Predvidevamo, da bo pri¢akovana stopnja izrabe zmogljivosti 100,0% ob zakljucku projekta ter predaji novih kombijev
na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok namenu oziroma upravljavcem, saj se bo s prevzemom in uvedbo novih
kombijev na elektri¢ni pogon zamenjalo obstojece dizelske kombije, ki se jih bo ob zaklju¢ku projekta izlocilo iz
prometa.

6.7.2 Financna in ekonomska upravicenost projekta

6.7.2.1 Projekcija prihodkov in odhodkov iz poslovanja ter druzbeno-ekonomskih

koristi projekta v ekonomski dobi
6.7.2.1.1

Ekonomska doba projekta

V okviru financne in ekonomske analize smo upostevali ekonomsko dobo 15 let, in sicer od 2026 do leta 2041. Kot
bazicno leto smo upostevalileto 2026, ko bodo priceli nastajati investicijski stroski.
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6.7.2.1.2 Prihodki projekta

Predvidevamo, da bo projekt pri svojem poslovaniju investitorju/lastniku, tj. Obcina Ajdovscina, in upravljavcih lahko
ustvarjal naslednje vrste poslovnih prihodkov:

= enkratne prihodke ter

= prihodke iz obratovanja projekta.
V izra¢unih smo upostevali le neposredne/direktne prihodke projekta po metodi prirasta (inkrementalni metodi), ki
temelji na primerjavi prihodkov v scenariju »z investicijo« s prihodki v scenariju »brez investicije« oziroma kadar
projekt zajema nova sredstva se za prihodke uposteva prihodke nove nalozbe, kar pomeni, da so v finan¢ni analizi
upostevani le dodatno nastali prihodki zaradi izvedbe projekta. V izracunih nismo upostevali prihodkov, ki bi ravno
tako nastajali, tudi ¢e ne bi izvedli projekta. Ker investitor/lastnik in upravljavci niso isti subjekt, smo izdelali
konsolidirano finan¢no analizo, kar pomeni, da smo izkljucili denarne tokove med lastnikom in upravljavci.

Enkratni prihodki

Projekt ne prinasa nobenih enkratnih prihodkov, kar je vidno tudi iz same financne konstrukcije projekta v poglavju
6.6 tega dokumenta, saj bo le-ta v celoti financiran iz lastnih, proracunskih sredstev Obcine Ajdovicina ter s
pridobitvijo nepovratnih finanénih spodbud iz Podnebnega sklada v okviru JP VPPS-2025.

Prihodki iz obratovanja

Dodatni prihodki iz poslovanja niso predvideni, saj bodo novi kombiji na elektri¢ni pogon le nadomestili obstojece,
stare kombije na dizelski pogon pri posameznem upravljavcu.

6.7.2.1.3 Odhodki/stroski projekta

Pri projekciji dodatnih odhodkov/stroskov projekta smo upostevali predvidene dodatne odhodke/stro3ke, ki jih bodo
moral kriti investitor/lastnik, tj. Obcdina Ajdovscina, in upravljavci. Predvidevamo, da bo projekt pri svojem poslovanju
povzrodil naslednje vrste odhodkov/stroskov:

= enkratne odhodke (investicijske stroske) ter

= odhodke/stroske iz poslovanja projekta.
V izra¢unih smo upostevali le neposredne/direktne odhodke/stroske projekta po metodi prirasta (inkrementalni
metodi), ki temelji na primerjavi odhodkov/stroskov v scenariju »z investicijo« z odhodki/stroski v scenariju »brez
investicije« oziroma kadar projekt zajema nova sredstva se za odhodke/stroske uposteva odhodke/stroske nove
naloZzbe, kar pomeni, da so v financni analizi upoStevani le dodatno nastali odhodki/stroski zaradi izvedbe projekta. V
izracunih nismo upostevali odhodkov/stroskov, ki bi ravno tako nastajali, tudi ce ne bi izvedli projekta. Ker
investitor/lastnik in upravljavci niso isti subjekt, smo izdelali konsolidirano finan¢no analizo, kar pomeni, da smo
izkljucili denarne tokove med lastnikom in upravljavci.

Enkratni odhodki/investicijski stroski

Investicijski stroSki so stro3ki zacetnih investicijskih vlaganj in nastajajo v ¢asu izvajanja projekta. Podrobnejsi opis
investicijskih stroskov in dinamika njihovega nastajanja je predstavljena v poglavju 5.2 in 6.3.2 tega dokumenta. V
financni analizi so upostevani investicijski stroski v stalnih cenah z DDV, skladno z dolo¢ili UEM in z dolodili, ki jih
opredeljuje Guide CBA. Glede na to, da DDV za investitorja predstavlja stroske projekta in zanj ni povradijiv, so
investicijski stroski predstavljeni z vklju¢enim DDV.

Odhodki/stroski iz poslovanja/obratovanja

Predvidevamo, da bo projekt povzrodil pri svojem obratovanju naslednje vrste odhodkov/stroskov iz poslovanja:
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=  operativni odhodki/stroski iz obratovanja

Operativne odhodke/stroske iz obratovanja smo prikazovali na podlagi t.i. metode prirasta (inkrementalne metode)
in smo v analizo vkljudili le stroske, ki se zaradi izvedbe spreminjajo. Pri izracunu dodatnih operativnih
odhodkov/stroskov iz obratovanja smo upostevali vidik lastnika/investitorja Obcine Ajdovicina in prihodnjih
upravljavcev. Ostalih morebitnih operativnih odhodkov/stroskov iz obratovanja nismo upostevali, saj se zaradi same
izvedbe projekta ne spreminjajo in je njihov ucinek po metodi prirasta enak ni¢, tako da jih v nadaljevanju tega
dokumenta nismo obravnavali. Ker investitor/lastnik in upravljavci niso isti subjekt, smo izdelali konsolidirano
finan¢no analizo, kar pomeni, da smo izkljucili denarne tokove med lastnikom in upravljavci.

Predvidevamo, da bo projekt investitorju/lastniku in upravljavcem prinasal zmanjsanje odhodkov/stroskov
obratovanja, predvsem na stroskih vzdrZevanja in energenta. Ocena prihrankov je narejena na podlagi primerjave
predvidenih operativnih odhodkov/stroskov iz obratovanja za 5 novih kombijev na elektri¢ni pogon z obstojecimi
operativnimi odhodkih/stroskih iz obratovanja za 5 starih kombijev na dizelski pogon, ki so predmet zamenjave. Za
obstojecih 5 kombijev na dizelski pogon so podatki po posameznem kombiju predstavljeni v poglavju 2.2 tega
dokumenta. Oceno operativnih odhodkov/stroskov iz obratovanja za nove kombije na elektricni pogon smo pripravili
na podlagi predvidenega Stevila kilometrov, ki jih bodo kombiji izvedli, in povprecne specificne porabe elektricne
energije ipd. Ocenili smo, da bodo novi kombiji na letni ravni opravili cca enako Stevilo kilometrov kot obstojei.
Upostevali smo, da bo specifi¢na poraba elektri¢ne energije na 100 km znasala med 24 kWh in 28 kWh, letna poraba
za vseh 5 kombijev pa cca 18.744 kWh/leto. Pri izracunu povprecnih stroskov vzdrZzevanja, registracije in zavarovanja
(obvezno in kasko) smo upostevali povprecne cene za tovrstna vozila na trgu. Za izracun ocene porabe elektri¢ne
energije na leto smo upostevali, da znasa 1 kWh 0,18 EUR z DDV, kar pomeni, da bodo znaSali stroski elektri¢ne
energije na leto za vseh 5ih kombijev 3.373,92 EUR z DDV. V tabeli v nadaljevanju tako vidimo, da bodo letni
operativni odhodki/stroski iz obratovanja po izvedbi projekta pri posameznem upravljavcu bili nizji kot v preteklosti.
V tabeli vidimo, da bo znasal prihranek na operativnih odhodkih/stroskih iz obratovanja na letni ravni 21.271,58 EUR z
DDV oziroma 17.258,72 EUR brez DDV, v ekonomski dobi pa 319.073,70 EUR z DDV oziroma 258.880,87 EUR brez DDV.

Tabela 12: Prikaz izracuna prihrankov na dodatnih operativnih odhodkih/stroskih iz obratovanja.

Prihranki na stroskih iz obratovanja
(scenarij "z investicijo" - scenarij "brez
investicije")

Scenarija "brez investicije"
(5 obstojecih kombijev)

Scenarij "z investicijo"
(5 novih e-kombijev)

v EUR z DDV

v EUR brez DDV

v EUR z DDV

v EUR brez DDV

v EUR z DDV

v EUR brez DDV

Stroski vzdrzevanja 15.607,71€ 12.793,20 € 3.050,00 € 2.500,00 € |- 12.557,71€ |- 10.293,20 €
Stroski registracije in zavarovanja 4.568,50 € 4.568,50 € 5.550,00 € 5.550,00 € 981,50 € 981,50 €
Stroski energenta 13.069,29 € 10.712,53 € 3.373,92 € 2.765,51€ |- 9.695,37 € |- 7.947,02 €

Skupaj stroski/odhodki iz obratovanja 33.245,50 € 28.074,23 € 11.973,92 € 10.815,51 € |- 21.271,58 € |- 17.258,72 €
Povprecno stevilo km na leto 78.100 78.100 o
Skupni strosek na km/leto 0,43 € [ 0,36 € 0,15 € 0,14 € |- 0,27 € |- 0,22 €

= stroske amortizacije

Amortizacija je stroSek, ki nastaja zaradi prenasanja nabavne vrednosti amortiziranega osnovnega sredstva na
poslovne ucinke in je obracunana kot produkt amortizacijske osnove in amortizacijske stopnje. Stroski amortizacije
so izracunani upostevajo¢ nabavno vrednost osnovnih sredstev projekta. Datum aktivacije osnovnih sredstev, kakor
tudi amortizacijska stopnja, letni stroSek amortizacije in obracunana amortizacija v ekonomski dobi, so predstavljeni
v spodniji tabeli. 1z tabele tudi vidimo, da znasa ekonomsko koristna (ponderirana) Zivljenjska doba projekta 15 let.
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Tabela 13: Prikaz letne amortizacije, obracunane amortizacije v ekonomski dobi projekta ter ponderirane
Zivljenjske dobe projekta, v EUR z DDV.

Obracunana s
Aktivacij; rtizacij Neodpi belez
vaci Im 1zacijav isan; 5
acija Letna Meseéna amo! . ac _la N eocpisana investicijski | Zivljenjska doba
osnovnega P ey amortizacij; vrednost OS na o q ;
amortizacija amortizacija i N vlaganj po vrsti (vletih)
sredstva dobi (odpisana | dan 31.12.2041 del

Postavka osnovnegasredstva vrednost OS

Ponderirana
Zivljenjska
doba (v letih)

Amortizacijska | Amortizacijska
osnova stopnja

Stroskinakupa kombijev na e-pogon 312.153,15€ 01.01.2027 37.458,38 € 3.121,53 € 312.153,15 €

Ostaliinvesticijski stroki 11.130,00 € 01.01.2027 1.335,60 € 11,30 € 11.130,00 €

Skupaj vEUR z DDV 323.283,15€ 323.283,15€

6.7.2.1.4 Prihodki in stroski na podlagi CBA/ASK-Analize stroskov in koristi (ekonomske analize)

Druzbene ucinke projekta je mogoce preverjati s pomocjo ekonomske analize [ Analize stroskov in koristi (ASK). Na
ta nacin je mogoce vrednotiti ekonomske ucinke projekta na razlicne subjekte. S tega vidika je tovrstna analiza bolj
celovita kot sama finan¢na analiza, ki ocenjuje izpolnjevanje projekta z vidika investitorja/nosilca projekta.
Ekonomska ocena se dela iz SirSega druzbenega vidika in poleg finan¢nih kazalnikov, ki izhajajo iz finan¢ne analize
projekta, zajema tudi ostale parametre kot npr. vpliv na okolje, varnost, zdravje ipd., pri Cemer se gleda ne posredne
ucinke ne smo pri investitorju temvec tudi na SirSo druzbo. Glede na dolodila 26. ¢lena UEM ter glede na to, da je
vrednost projekta niZja od 25 mio EUR, podrobnejsa multikriterijska analiza ni potrebna.

Projekt prinasa veliko koristi, ki se jih ne da denarno natancno ovrednotiti, in koristi oziroma izgube, ki jih lahko
ovrednotimo v denarju. Cilj CBA (Cost Benefit Analysis) - ASK (Analize stroskov in koristi) je opredeliti in ovrednotiti
vse morebitne vplive, kot koristi in kot stroSke izvedbe projekta. Pri opredelitvi stroSkov in koristi nadgradimo
finan¢no analizo z indirektnimi koristmi, tako da dobimo ekonomsko analizo (CBA/ASK-Analizo stroskov in koristi).
Ekonomska analiza je skupno ime za ovrednotenje, pri katerem se uposStevajo vsi ekonomski stroski in vse
ekonomske koristi v druzbi. Ekonomska analiza utemeljuje upravicenost izvedbe projekta s SirSega druzbenega,
razvojno-gospodarskega in socialnega vidika. Pri ekonomskem vrednotenju izhajamo iz predpostavke, da je treba
vlozke v okviru izvedbe projekta opredeliti na podlagi njihovih oportunitetnih stroskov, rezultate pa glede na
pripravljenost posameznikov, da jih placajo. Ekonomsko analizo (CBA/ASK-Analizo stroskov in koristi) delamo na
podlagi druzbenega vidika. Prilagoditve, ki jih moramo narediti, so: davéni popravki, popravki zaradi eksternalij ter
popravek cen (od trznih do obracunskih cen).

Dav¢ni popravki

Trzne cene vsebujejo tudi davke in prispevke ter nekatera transferna placila, ki lahko vplivajo na relativne cene.
Medtem ko je v nekaterih primerih teZko oceniti raven cen brez DDV, se vseeno lahko dolocijo nekateri splosni
priblizki in odpravijo ta nesorazmerja cen. V ekonomski analizi smo opravili dav¢ni popravek investicijskih stroskov ter
prihodkov in odhodkov iz obratovanja, tako da smo v izra¢unih uposStevali vse vrednosti brez DDV in brez ostalih
davkov in prispevkov.

Popravek cen (pretvorba trinih cen v obra¢unske cene)

Poleg izkrivljanja davkov in zunanjih ucinkov lahko tudi drugi dejavniki prispevajo k odmiku cen od konkurencnega
trZznega, tj. ucinkovitega ravnotezja: monopolne ureditve, trgovinske ureditve, ureditve dela, nepopolne informacije
ipd. V vseh teh primerih so opazovane trzne (tj. finan¢ne) cene zavajajoce in je namesto njih potrebno uporabiti
racunovodske (fiktivne) cene, ki odrazajo oportunitetne stroske vlozkov in pripravljenost potrosnikov za placilo v
primeru donosa. Racunovodske cene smo izracunali z uporabo konverzijskih faktorjev za finanéne cene, ki so
predstavljeni v spodnji tabeli, za stroske investicijskih vlaganj, ostanka vrednosti ter operativnih odhodkov/stroskov.
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Tabela 14: Prikaz konverzijskih faktorjev za posamezne stroske v okviru projekta.
Postavka | CF
Operativni stroski
Stroskovno osebje 1,00 Stroski tekoceva vzdrzevanja in obratovanja
Ostali zaposleni, nesprecifi¢na znanja 0,70 Stroskovno osebje 25%
Storitve 0,95 Ostali zaposleni, nesprecifi¢na znanja 50%
Material 0,80 Storitve 25%
. Skupaj 100%
Administrativni stroski 0,90 = = aktor op
Preostalavrednost nalozbe 0,85 osko 0,84
Tabela 15: Prikaz investicijskih stroskov glede na vrsto stroska po letih, ki je podlaga za izvedbo popravka cen,
ter prikaz izracuna investicijske vrednosti projekta po izvedbi popravka cen, stalne cene, v EUR brez
SESTAVA INVESTICIJSKIH STROSKOV
Stroski nakupa e-kombijev Stro3ki ostalih del v okviru projekta
2 Stroki Strogki stroski Strosk
3 = | Strotkimateriala  Strogkidela strokovnega SKUPAJ strokovnega TosK! materiala = | gy ypay SKUPAJ
) 2 . . storitev (administrativni
3 g osebja osebja o
B 4 strodki)
3 K] 45% 20% 35% 100% 50% 25% 25% 100%
2026 o 115.138,46 € 51.172,65 € 89.552,14 € 255.863,25 € 5.334,00 € 2.667,00 € 2.667,00 € 10.668,00 € 266.531,25 €
2027 1 - € - € - € r - € - € - € - € r - € - €
SKUPA) [ 115.138,46 € 51.172,65 € 89.552,14 € 255.863,25 € 5.334,00 € 2.667,00 € 2.667,00 € 10.668,00 € 266.531,25 €
_ VREDNOST INVESTICIJSKIH STROSKOV PRERACUNANIH GLEDE NA SESTAVO STROSKA IN KONVERZIJSKI FAKTOR ‘
% F :
E - Strotkimateriala Stroskidela Stroski strokovnega osebja SietilbrEEEn Stroski storitev SKUPAJ VREDNOST INVESTICUE
2 2 (administrativni stro3ki)
i S Skupaj 2CF Skupaj zCF Skupaj 2 CF Skupaj zCF Skupaj 2 CF Skupaj 2 CF
3 19‘. 0,80 0,70 1,00 0,90 0,95
2026 [ 115.138,46 € 92.110,77 € 51.172,65 € 35.820,86 € 94.886,14 € 94.886,14 € 2.667,00 € 2.400,30 € 2.667,00 € 2.533,65€ 266.531,25 € 227.751,71 €
2027 1 - € - € - € - € - € - € - € - € - € - € - € - €
14 14 14 14 4 14
SKUPAJ r 115.138,46 € 92.110,77 € 51.172,65 € 35.820,86 € 94.886,14 € 94.886,14 € 2.667,00 € 2.400,30 € 2.667,00 € 2.533,65€ 266.531,25 € 227.751,71€

Popravek zaradi eksternalij

Namen te faze je doloditi koristi ali stroske zaradi zunanjih dejavnikov, ki niso upoStevani pri finan¢ni analizi npr.

stro3ki in koristi, ki izhajajo iz boljSega zdravja prebivalcev, okoljske koristi, nizji stroski obratovanja, koristi oziroma

potencialni prihranki ali dodatni potencialni prihodki lokalnih prebivalcev, naselij, obcine ipd., multiplikatorski u¢inek
ali na primer visja kvaliteta bivanja za ob¢ane. Praviloma je te koristi in stroSke tezko ovrednotiti, cetudi jih je mogoce
dolociti. Kot splosno pravilo velja, da je potrebno vse druzbeno ekonomske koristi in stroske, ki se prelivajo od
projekta k ostalim subjektom brez nadomestila, v CBA/ASK upostevati kot dodatek k njegovim finan¢nim stroskov.
Zunanjim vplivom pa je potrebno dolo¢iti denarne vrednosti, ¢e je le-to mogoce. Ce ni, jih je potrebno opisati z
nedenarnimi pokazatelji. Zunanje koristi tako ocenjujemo s kvalitativnega in kvantitativhega vidika. V nadaljevanju so

prikazane pozitivne koristi projekta, ki jih je mozno denarno ovrednotiti, in koristi, ki jih denarno ne moremo
ovrednotiti.

Denarno ovrednotene druzbeno ekonomske koristi izvedbe projekta

Multiplikatorski ucinek v ¢asu izvajanja projekta: Ocenjujemo, da bo ponudnik domac¢i prodajalec tovrstnih vozil,
ter da bodo servise itd. izvajali domaci, regionalni izvajalci, kar bo pomenilo, da se bo povecala dodana vrednost
tako na ravni obcine, regije in drzave. Ocenili smo, da naj bi bil multiplikatorski ucinek v ¢asi izvajanja projekta s
strani domacih izvajalcev 0,35 vrednost investicijskih vlaganj. Ocenjena druzbeno ekonomska korist bo v
ekonomski dobi znasala 93.285,94 EUR.

Zmanjsanje Skode zaradi manjSega onesnazevanja zraka: Zaradi zamenjave klasi¢nih kombijev na dizelski pogon s

tistimi na elektri¢ni pogon se zmanjSa Skoda zaradi manjSega onesnazevanja zraka. Povprecni ocenjeni strosek
onesnazevanja zraka za kombije razreda Euro IV znasa 0,87 centa/km, za kombije na elektri¢ni pogon pa znasa o
centov/km (povzeto po Handbook on the external costs of transport, January 2019, V1.1). V 3kodi zaradi emisij iz
prometa so upoStevani zdravstveni stroski zaradi onesnaZenja zraka, saj Studija dokazuje visoko stopnjo korelacije
med onesnazenostjo zraka in pojavom, razvojem in stopnjevanjem nekaterih kroni¢nih in akutnih bolezni, kakor
tudi viSjo stopnjo umrljivosti zaradi onesnazenja zraka. Ocenjena druzbeno ekonomska korist bo na letni ravni
znasala 679,47 EUR, v ekonomski dobi pa 10.192,05 EUR.
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Zmanjsanje Skode zaradi klimatskih sprememb: Zaradi zamenjave klasi¢nih kombijev na dizelski pogon s tistimi na

elektri¢ni pogon se zmanjsa Skoda zaradi manjSega vpliva na klimatske spremembe. Povprecni ocenjeni stroSek
onesnazevanja zraka za kombije razreda Euro IV znasa 0,57 centa/km, za kombije na elektri¢ni pogon pa 0,04
centa/km (povzeto po Handbook on the external costs of transport, January 2019, V1.1). V stroske klimatskih
sprememb so vkljuceni stroski, ki nastanejo zaradi globalnega segrevanja kot so dvig gladine morja, izguba biotske
raznovrstnosti, pogostejSi ekstremni vremenski pojavi, izguba pridelkov ter tezave z zagotavljanjem in
upravljanjem vode. Ocenjena druzbeno ekonomska korist bo na letni ravni znasala 413,93 EUR, v ekonomski dobi
pa 6.208,95 EUR.

Zmanjsanje emisij CO2: Predpostavili smo, da bodo z nakupom kombijev na elektri¢ni pogon zmanijsale tudi emisije

C02 zaradi zamenjave dizelskih kombijev z elektri¢nimi. Ce dizelski kombiji letno prevozijo 78.100 km ustvarijo 7,58
ton CO2. Cena tone CO2 pa znasa 83,25 EUR/tono. Ocenjena druzbeno ekonomska korist bo tako na letni ravni
znasala 630,68 EUR, v ekonomski dobi pa 9.460,16 EUR.

Vecja kakovost bivanja v mestu in obdini: Ocenjeno korist vedje kakovosti bivanja v obdini zaradi izboljsanja varstva
okolja, boljSega zraka, manjSega hrupa itd., smo ocenili na 3.000,00 EUR na leto oziroma v ekonomski dobi bodo

le-te znasale 45.000,00 EUR.
Ovrednotene druzbeno ekonomske koristi v visini 164.147,09 EUR v celotni ekonomski dobi so upostevane priizracunu
kazalnikov upravi¢enosti projekta pri ekonomski (CBA oziroma ASK) analizi v poglavju 6.7.2.2.3.

= Druzbeno ekonomske koristi, ki jih denarno ni bilo mogoce ovrednotiti
Sama izvedba projekta prinasa Se veliko druzbeno ekonomskih koristi, ki jih ne moremo denarno ovrednotiti.
Druzbeno ekonomske koristi so opredeljene v poglavju 3.1 tega dokumenta pod »splo3nimi cilji projekta«, zato jih
ponovno ne navajamo.

6.7.2.1.5 Preostala vrednost nalozbe

Za izracun preostale vrednosti naloZzbe smo uporabili navodila Guide CBA. S tem se bo v finan¢no in ekonomsko
analizo vkljucilo vse prihodke/koristi in odhodke/stroske projekta v njegovi dejanski Zivljenjski dobi, saj pricakovana
Zivljenjska doba lahko presega ekonomsko dobo projekta 15 let. V poglavju 6.7.2.1.3 po alinejo Stroski amortizacije
smo izracunali, da znasa ponderirana Zivljenjska doba projekta 15 let, kar je enako ekonomski dobi projekta, zato
preostale vrednosti nalozbe v izracun neto sedanje vrednosti prihodnjih denarnih tokov nismo vkljucili, saj je
preostala vednost nalozbe po 15 letih obratovanja enaka 0,00 EUR.

6.7.2.2 Presoja upravicenosti izvedbe projekta v ekonomski dobi z izdelavo financne
in ekonomske analize

Glavni namen tega poglavja je, da na temelju do sedaj obravnavanih podatkov in informacij o obstoje¢em stanju,
tehnologiji, stroskih in prihodkih obratovanja, zaposlenih in financiranju, pripravimo finan¢no-trzno oceno projekta.
Upravicenost izvedbe projekta smo merili tako, da smo izracunali denarne tokove za finan¢no in ekonomsko analizo
projekta ter zanje izracunali pripadajoce stati¢ne in dinamicne kazalnike upravi¢enosti izvedbe le-tega. Pri analizi smo
skusali ugotoviti, kakSne financne in ekonomske rezultate bo prinesel projekt v ekonomski dobi.

6.7.2.2.1 Predpostavke za izdelavo finan¢ne in ekonomske analize

Namen finan¢ne analize je izdelati napovedi finan¢nih oziroma realnih denarnih tokov projekta, da bi lahko izra¢unali
kazalnike finanéne ucinkovitosti/upravi¢enosti izvedbe projekta. Namen izdelave ekonomske analize (CBA/ASK-
Analiza stroskov in koristi) pa je opredeliti in ovrednotiti prispevek projekta na SirSe druzbeno ekonomsko okolje.
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Ekonomska analiza utemeljuje upravi¢enost izvedbe projekta s 3irSega razvojno-gospodarskega, ekoloskega,
druzbenega in socialnega vidika.

Financna analiza in ekonomska analiza sta izvedeni na podlagi naslednjih predpostavk:

=  Financna in ekonomska analiza sta izdelani na podlagi 15 letne ekonomske dobe projekta (2026-2041).

=  Ekonomsko koristna Zivljenjska doba projekta je enaka 15 letni ekonomski dobi projekta, zato preostale
vrednosti nalozbe nismo vkljudili v izracun prihodnjih denarnih tokov tako v okviru finan¢ne kot tudi ekonomske
analize.

=  Prvo leto rednega obratovanja je 2027, in sicer 01.01.2027, ko se bodo osnovna sredstva aktivirala.

=  Finan¢na in ekonomska analiza sta izdelani kot enovit projekt (konsolidirana analiza) s stalisc¢a
investitorja/lastnika Obcine Ajdovscina ter upravljavcev. Izdelana je bila konsolidirana analiza, ki izkljucuje
denarne tokove med lastnikom in upravljavcem skladno z Guide CBA.

=  Projekt ni namenjen pridobitni dejavnosti investitorja/lastnika in upravljavcev. Projekt ne ustvarja dodatnih
prihodkov oziroma presezka prihodkov nad odhodki/stroski.

= Pri izraCunu prihodkov in odhodkov/stroskov se je uposStevala inkrementalna metoda, kar pomeni, da so
upostevani le dodatni prihodki in dodatni odhodki/stroski, ki bodo nastali zaradi implementacije investicije.
Navedeno pomeni, da se je prihodke in odhodke/stroske izracunalo po t.i. metodi prirasta, ki temelji na
primerjavi prihodkov in odhodkov/stroskov v scenariju nove nalozbe s prihodki in odhodki/stroski v scenariju
brez nove nalozbe. V izracunih smo upostevali le dodatne odhodke/stroske in prihodke, ki bodo nastali zaradi
izvedbe projekta, saj gre za zamenjavo obstojecih Solskih kombijev na dizelski pogon z novimi kombiji na
elektri¢ni pogon namenjenih prevozu Solarjev oziroma organiziranemu Solskemu prevozu.

=  Vsiobratovalni odhodki/stro3kiin prihodki ter preostala vrednost nalozbe so prikazani v financni analizi v stalnih
cenah z DDV, saj je DDV upravicen stroSek projekta; vrednost investicijskih stroSkov je ravno prikazana v stalnih
cenah z DDV skladno z UEM in Guide CBA; v ekonomski analizi pa so bili izvedeni davéni popravki in popravek
cen.

=  Analizo upravicenosti izvedbe projekta smo pripravili na podlagi stati¢nih in dinami¢nih kazalnikov upravi¢enosti
projekta tako za finan¢no kot tudi za ekonomsko analizo.

=  Diskontna stopnja, s katero smo diskontirali denarne tokove projekta pri financni in ekonomski analizi, znasa
4,0%in je dolocena z UEM.

6.7.2.2.2 Financ¢na analiza

I Financni denarni tok projekta

V nadaljevanju je prikazan financni oziroma realni denarni tok projekta, ki temelji na primerjavi prihodkov in
odhodkov/stroskov v scenariju nove nalozbe, tj. scenarija »z investicijo«, s prihodki in odhodki/stroski v scenariju brez
nove naloZbe, tj. scenarij »brez investicije«, oziroma kadar projekt zajema nova sredstva so prihodki in
stroski/odhodki projekta prihodki in stroski/odhodki nove nalozbe. lzvedba projekta prinasa neposredne
prihodke/prilive in neposredne stroske/odlive, ki so povzeti iz predpostavk in podatkov v poglavju 6.7.2.1 za
ekonomsko dobo projekta. V finan¢ni analizi pa nismo upostevali ne-denarne knjigovodske postavke (npr.
amortizacija,” rezervni sklad ipd.). Prikaz nediskontiranih in diskontiranih finanénih denarnih tokov projekta je
predstavljen v nadaljevanju tega poglavja. Le-ta je osnovna za izracun kazalnikov upravi¢enosti izvedbe projekta.

* Amortizacija v dinami¢ni analizi ne predstavljajo denarnega odliva in je v denarnem toku zajeta v negativnih odlivih od investicijskih vlaganj. Vse rezervacije za
bodo investicijska vlaganja ravno tako ne predstavljajo dejanskega denarnega odliva oziroma dejanske porabe blaga in storitev. Vse rezerve za nepredvidene
dogodke, kar pomeni negotovost prihodnjih denarnih tokov, so upoStevane v analizi tveganj, ne pa v oceni stroskov.
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Predpostavke za izracun:

= lzracun diskontiranega neto prihodka projekta se je izvedlo z upoStevanja DDV, saj je DDV v skladu z JP
VPPS-2025 Borzena upravi¢en strodek projekta, kar pomeni, da se je upostevalo prihodke, odhodke/stroske
in preostalo vrednost nalozbe z DDV.

= Vizradunu se je upostevalo investicijske stroske z DDV, saj DDV predstavlja za investitorja strosek projekta in
je nepovracljiv, skladno z UEM in Guide CBA.

= Preostalo vrednost nalozbe/projekta ob koncu ekonomske dobe nismo vkljudili v izracun diskontiranega
neto prihodka projekta, saj je zZivljenjska doba novih osnovnih sredstev enaka ekonomski dobi in znasa
preostanek vrednosti nalozbe v 15 letu obratovanja 0,00 EUR.

=V finan¢ni analizi se ni upostevalo ne-denarnih knjigovodskih postavk (npr. amortizacija, rezervni sklad ipd.)
ter finan¢nih odhodkov (stroske financiranja).

= Uporabljena je 4% diskontna stopnja.

V okviru likvidnostnega toka projekta (financna vzdrznost projekta), kjer so prikazani dejanski odlivi in prilivi v
ekonomski dobi, ugotavljamo dejansko financ¢no pokritost projekta. Analiza financne vzdrznosti projekta temelji na
napovedih nediskontiranega denarnega toka. Uporablja se za prikaz, ali bo za projekt vsako leto v referenc¢nem
obdobju na voljo dovolj denarnih sredstev, ki bodo omogocila sprotno kritje izdatkov tako za investicijo kot za
stroske obratovanja investicije. Finan¢no pokritost projekta ocenjujemo s preverjanjem, ali so skupni (nediskontirani)
neto denarni tokovi v celotni ekonomski dobi pozitivni. Ti neto denarni tokovi morajo vkljuCevati investicijske
stroske, vse vire financiranja in neto prihodke. V primeru negativnih neto denarnih tokov je potrebno za navedeni
znesek zagotoviti v proracunu obcine dodatna sredstva za kritje le-teh.

V okviru donosnosti lastnega kapitala pa se bo preucilo ucinkovitost projekta z vidika donosnosti lastnega kapitala
(ob¢ine) vloZenega v projekt. V okviru donosnosti lastnega kapitala se bo izra¢unalo neto sedanjo vrednost lastnega
vloZenega kapitala, ki je vsota neto diskontiranih denarnih tokov, ki nastanejo zaradi izvajanja projekta, ter ustrezno
finan¢no stopnjo donosa lastnega kapitala. Izracun nam bo podal finan¢no neto sedanjo vrednost in finan¢no interno
stopnjo donosa z upostevanjem sofinanciranja projekta s strani Borzena.
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Tabela 16:

Finan¢ni oziroma realni denarni tok projekta po finan¢ni analizi v ekonomski dobi, stalne cene, v EUR z DDV.

w
g Letnica (obdobje)

2027
2028
2029
2030
2031

2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

2041
SKUPAJ

Diskontirane
vrednosti

o |Leto (zap.st.)

FINANCNA ANALIZA - FINANCNI oz. REALNI DENARNI TOK V EKONOMSKI DOBI PROJEKTA

DENARNI TOK VEZAN NA OBRATOVANJE DENARNI TOK SKUPAJ DISKONTIRANE VREDNOSTI (4,0%)
obuvi Eﬁgr\'l(glclgll(}E DENARNITOK -
PRILIVI | SKUPAJDENARNI INVESTICIJSKI POZITIVEN NEGATIVEN NETO DENARNI
Prinodkivfazi  Odhodkivazi | o yezanna DOBE e DENARNITOK ~ DENARNITOK | NETOPRIHODKI | TOK (PRILIVI | " ooN'UsKl NeTo pRiODKI NETO
obratovanja (J:’:;ﬁ;’::‘::k 5 | OBRATOVANE | preostalavrednost (PRILIVI) (opLiv) ODLIVI) STECSK DERARNIIOK
nalozbe
- € - € = 2 323.283,15 € - 323.283,15€ - €| 323.283,15 € 323.283,15¢€ - €| 323.283,15€
C e - 21.271,58 € 21.271,58 € - € - - 2a758¢€ [ 21.271,58 € 21.271,58 € - € 20.453,44 € 20.453,44 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 19.666,77 € 19.666,77 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - e - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € € 18.910,36 € 18.910,36 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € € 18.183,04 € 18.183,04 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 17.483,69 € 17.483,69 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 16.811,24 € 16.811,24 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 16.164,65 € 16.164,65 €
- €f- 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 15.542,94 € 15.542,94 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € " - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 14.945,13 € 14.945,13 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - el - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € € 14.370,32 € 14.370,32 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - el - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € € 13.817,61€ 13.817,61 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € € 13.286,17 € 13.286,17 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 12.775,16 € 12.775,16 €
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € r - - 21.271,58 € r 21.271,58 € 21.271,58 € - € 12.283,81¢€ 12.283,81€
- € - 21.271,58 € 21.271,58 € - € - € - - 21.271,58 € 21.271,58 € 21.271,58 € - € 11.811,35€ 11.811,35€
L4

- € - 319.073,70€ 319.073,70 € - € 323.283,15 € - 4.209,45 € 319.073,70 € |- 4.209,45 €

323.283,15¢€ 236.505,67 € |- 86.777,48 €
- € - 236.505,67 € 236.505,67 € - € 323.283,15 € - 86.777,48 € |- 86.777,48 € | - 86.777,48 €
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1z tabele v nadaljevanju, kjer je prikazan likvidnostni tok projekta v ekonomski dobi, vidimo, da se bo na osnovi
doseganja prihrankov na operativnih odhodkih/stroskih iz obratovanja novih kombijev na elektri¢ni pogon glede na
obstojece stanje pridobilo dodatna likvidna sredstva za nadaljnjo nadgradnjo voznega parka investitorja z nakupom
dodatnih vozil na brezemisijski pogon.

Tabela 17: Likvidnostni tok projekta v ekonomski dobi, stalne cene, v EUR z DDV.

LIKVIDNOSTNI TOK PROJEKTA (Financial Sustainability)

=
§ 3 GRICH] ODLIVI NETO DENARNI | KUMULATIVA
5 § Vi financiranja V" financirania B _ ) TOK oz. NETO NETO
':é E/ Prihodki projekta  investicije - laimn ;"e‘;e:‘t';'ﬁﬂ Skupaj prilivi ln:’e:gt:r;;;ka vﬁ::;:::iﬁ::;a j:;z:'zi;;ze Skupaj odlivi PRILIVI DENARNEGA
° i sredstvaobeine |l b en (PRILIVI- ODLIVI) TOKA
2026 (o] € 73.560,63 € 249.722,52 € 323.283,15 € 323.283,15€ - € - € 323.283,15 € - € - €
2027 € - € - € - € - € - €l- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 21.271,58 €
€ - € - € - € - € -€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 42.543,16 €
€ - € - € - € - € - €- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 63.814,74 €
€ - € - € - € - € - €l- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 85.086,32 €
€ - € - - € - € - €l- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 106.357,90 €
€ - € - € - € - € - e 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 127.629,48 €
€ - € - € - € - € - €l 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 148.901,06 €
€ - € - € - € - € - €l 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 170.172,64 €
€ - € - € - € - € - € 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 191.444,22 €
€ - € - € - € - € - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 212.715,80 €
€ - € - € - € - € - € 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 233.987,38 €
€ - € - € - € - € - € 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 255.258,96 €
€ - € - € = - € - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 276.530,54 €
€ <€ - € =G - € - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 297.802,12 €
€ - € - € - € - € - o€l 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 € 319.073,70 €
€ 73.560,63 € 249.722,52 € 323.283,15 € 323.283,15 € - € - 319.073,70 € 4.209,45 € 319.073,70 €
Tabela 18: Finan¢ni oziroma realni denarni tok za izra¢un donosnosti lastnega kapitala projekta po finan¢ni

analizi v ekonomski dobi, stalne cene, v EUR z DDV.

1ZRACUN DONOSNOSTI LASTNEGA KAPITALA OBCINE VLOZENEGA V PROJEKT
(z upostevanim sofinanciranjem Borzena - Podnebni sklad)

oy PRILIVI oDLIVI NETO DENARNI
2
(] ~
2 2 Denarni tok na oDLIVI TOK ozi NETO
S a PRILIVI koncu i y Odhodki v fazi PRILIVI (razlika
= ... . | Lastnasredstva  Odplatilo kredite . 8 et TP
3 R Prinociivfazi  ckonomskedobe-  Skupai prilivi [ “* Y O T obratovanja  Skupaj odlivi | med prilivi in
£ IS obratovanja Preostala (Operativni odlivi)
K] 3 vrednost nalozbe strogki) L]
14 .4
2026 o € - € € 73.560,63 € - € - € 73.560,63€ | - 73.560,63 €
r r
2027 1 € € € - € - €- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
r r
2028 2 € € € - € - €- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
I —— r r
2029 - € € € - € - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
I — r r
2030 - € € € € € 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
T S— r r
2031 - € € € - € - € - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
I — r 4
2032 - € € € € - e 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
— r r
2033 7 - € € € € - € 2127158 € | - 21.271,58 € 21.271,58 €
ESE—— r r
2034 - € € € € - €- 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
E— r r
2035 - € - € € € - e- 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2036 - € - € - € - € - € - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2037 - € - € - € - € - € - 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2038 - € - € - € <€ - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2039 - € - € - € - € - o€ - 2127158 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2040 - € - € - € - € - €l- 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
2041 - € - € - € - € - €- 21.271,58 € - 21.271,58 € 21.271,58 €
SKUPAJ - € - € - € 73.560,63 € - € - 319.073,70€ - 245.513,07 € 245.513,07 €
Diskontirane
vrednosti ¢ o = G 7356063€ T o€ 3650567¢ - 162.945,04 € 162.945,04 €
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1. Financni kazalniki upravicenosti projekta

Tabela 19: Finan¢ni kazalniki upravi¢enosti projekta.
FINANCNA NETO SEDANJA VREDNOST (FNPV) -86.777,48 EUR
FINANCNA INTERNA STOPNJA DONOSA (FIRR) -0,16%
FINANCNA NETO SEDANJA VREDNOST LASTNEGA KAPITALA (FNPV/K) 162.945,04 EUR
FINANCNA INTERNA STOPNJA DONOS LASTNEGA KAPITALA (FIRR/K) 28,22%
FINANCNA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST (FRNSV) -0,27 EUR
FINANCNI KOLICNIK RELATIVNE KORISTNOSTI (f_K/S) 0,0000
DOBA VRACANJA SREDSTEV (v letih) se ne povrne

Finanéna neto sedanja vrednost (FNPV) je pri 4% diskontni stopnji negativna in znasa -86.777,48 EUR, kar pomeni, da
projekt ne prinasa nobenega donosa. Finanéna interna stopnja donosa (FIRR) je ravno tako negativna (-0,16%).

Finanéna neto sedanja vrednost lastnega kapitala obcine (FNPV/K) je pri 4% diskontni stopnji pozitivna in znasa
162.945,04 EUR, kar pomeni, da projekt prinasa na vlozZen lastni kapital obc¢ine obdini doloc¢en donos, kar nam pove
tudi finan¢na interna stopnja donosa kapitala (FIRR/K), ki je pozitivna (28,22%) ter vi§ja od 4% diskontne stopnje.

Doba vracanja vloZenih sredstev po financni analizi presega tako ekonomsko dobo, kar pomeni, da se vloZena
sredstva ne povrnejo v ekonomski dobi projekta.

Izracunana finan¢na relativna neto sedanja vrednost (FRNPSV) projekta je negativna in znasa -0,27 EUR, kar pomeni,
da nam vsak vloZzen EUR prinaSa izgubo v visini 0,27 EUR.

Da so po financni analizi stroski projekta visji od vseh koristi, ki jih prinasa projekt, nam pove financni kolicnik
relativne koristnosti (f K/S) (razmerje koristi/stroski), ki je manjsi od 1, in sicer znasa o,0000.

1. Sklep finan¢ne analize

Izracunani finan¢ni kazalniki projekta so pokazali, da je projekt gledano samo s finan¢nega vidika nerentabilen in s
tem tudi neupravicen za izvedbo, saj vsi finan¢ni kazalniki (razen FNPV/K in FIRR/K, saj bo projekt v vedji meri
financiran s strani Podnebnega sklada) ne dosegajo vrednosti, ki bi potrjevale upravi¢eno izvedbo projekta. Projekt je
na podlagi izvedene finan¢ne analize in izracunanih dinamicnih in stati¢nih financnih kazalnikov neupravicen za
izvedbo, zato ga posledi¢no upravicujemo na podlagi 3irSih druzbeno ekonomskih koristi oziroma z izvedbo
ekonomske analize (Analize stroskov in koristi), saj le-ta predstavlja vlaganja v trajnostno mobilnost, varstvo okolja
ter SirSo druzbo in ga zato ne moremo primerijati s trznimi kazalniki upravic¢enosti izvedbe.

6.7.2.2.3 Ekonomska analiza

I Ekonomski denarni tok projekta

Ekonomska analiza je analiza, ki se izvede z uporabo ekonomskih vrednosti in odraza socialne oportunitetne stroske
blaga in storitev. Ekonomska analiza se izvede z vidika celotne druzbe in ne le z vidika lastnika oziroma upravljavcev.
Namen ekonomske analize je analiziranje in ovrednotenije stroskov in koristi, ki bi jih imela druzba (ob¢ina, drzava)
zaradi izvedbe projekta v primerjavi s trenutno situacijo.
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Ekonomska analiza pokaze, ali ima projekt pozitivne neto koristi za druzbo in je posledi¢no upravi¢en za izvedbo in

do sofinanciranja. Zato je pogoj, da:

=
=S

koristi presegajo stroske projekta,
sedanja vrednost ekonomskih koristi presega sedanjo vrednost stroskov.

Izpolnjenost pogojev se dokaze s pomog¢jo izracuna naslednjih kazalnikov gospodarske uspeSnosti:

=

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) je glavni referen¢ni kazalnik za ocenjevanje projekta.

Opredeljena je kot razlika med diskontiranimi skupnimi socialnimi koristmi in stroski. Da bi bil projekt
sprejemljiv z ekonomskega vidika, bi morala biti ekonomska neto sedanja vrednost projekta pozitivna
(ENPV>0,0 EUR), kar dokazuje, da bo projekt koristen za druzbo v dani regiji ali drzavi, ker njegove koristi
presegajo stroske, in bi se projekt zato moral izvesti.

Ekonomska stopnja donosa (EIRR) je interna stopnja donosa, izra¢unana z uporabo ekonomskih vrednosti,
in izraZa socialno-ekonomsko donosnost projekta.

Ekonomska stopnja donosa bi morala biti vedja od socialne diskontne stopnje (EIRR > SDS), da se upravici
podpora za projekt.

Ekonomski koli¢nik relativne koristnosti oz. razmerje med koristmi in stroski (e K/S) je opredeljeno kot neto
sedanja vrednost koristi projekta, deljena z neto sedanjo vrednostjo stroskov projekta. Razmerje med
koristmi in stroski bi moralo biti vecje od ena (e K/S > 1), da se upravic¢i podpora za projekt.

Denarni tokovi iz finan¢ne analize se Stejejo kot izhodisce za financno analizo.

Kljub finanénemu bremenu prinasa izvedba projekta tudi SirSe druzbeno ekonomske ucinke (koristi), ki pomembno
vplivajo na blaginjo celotne druzbe. V nadaljevaniju je prikazan ekonomski denarni tok (ekonomski oziroma denarni

tok na podlagi CBA/ASK) projekta. Osnova za izracun kazalnikov ekonomske ucinkovitosti projekta predstavljajo

parametri, upostevani v finan¢ni analizi, ki so nadgrajeni Se s parametri proucevanija vpliva projekta na 3irSe okolje in
jih je mogoce ovrednotiti v denarju. Projekt prinasa tako neposredne in posredne koristi (prilive) kot tudi neposredne
in posredne stroske (odlive), ki so povzeti po predhodnih prikazih v poglavju 6.7.2.1 za ekonomsko dobo projekta.
Uporabljena je 4,0% diskontna stopnja, tj. socialna diskontna stopnja (SDS).

NHBO
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Tabela 20:

Ekonomski denarni tok projekta po ekonomski analizi v ekonomski dobi, v EUR.

EKONOMSKA ANALIZA - EKONOMSKI DENARNI TOK V EKONOMSKI DOBI PROJEKTA

Letnica (obdobje)

Diskontirane

vrednosti

© |Leto (zap.st.)

DENARNI TOK VEZAN NA OBRATOVANJE DENARNI TOK SKUPAJ DISKONTIRANE VREDNOSTI (4,0%)
NA KONCU
PRILIVI (PRIHODKI) odh?;gll:v'f ) RO EKONOMSKE | DENARNI TOK -
ez DOBE INVESTICIJSKI POZITIVEN NEGATIVEN
j (LD el 5 I STROZKI DENARNITOK ~ DENARNITOK | NETO PRIHODKI DI RTEIEL ALY NETO PRIHODKI LTER®
Tl Druzbeno- (Operativnistroski)- | VEZAN NA e (PRILVI) (opLvI) (PRILIVI-ODLIVI) STROSKI DENARNITOK
i LA ekonomske SKUPAJ Konverzijskifaktor | OBRATOVANJE |Vrednostnalozbe
obratovanja Koristi 0,84 Konverzijski faktor
oristi
0,85
- € 93.285,94 € 93.285,94 € - € 93.285,94 € 227.751,71 € 93.285,94 € 227.751,71€ 93.285,94 € |- 134.465,78 € 227.751,71€ 93.285,94 € 134.465,78 €
4 4
- € 4.724,08 € 4.724,08¢€ |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 18.440,63 € 18.440,63 €
4 4
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 17.731,38 € 17.731,38 €
4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08¢ |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 17.049,40 € 17.049,40 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 16.393,66 € 16.393,66 €
r 4 4
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 15.763,13 € 15.763,13 €
4 4 4
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 15.156,86 € 15.156,86 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08¢ |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 14.573,90 € 14.573,90 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 14.013,37 € 14.013,37 €
r r r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 13.474,39 € 13.474,39 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 12.956,14 € 12.956,14 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08¢ |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 12.457,83 € 12.457,83 €
4 4 r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 11.978,68 € 11.978,68 €
r r r
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08 € - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 11.517,97 € 11.517,97 €
4 4 4
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 11.074,97 € 11.074,97 €
v
- € 4.724,08 € 4.724,08 € |- 14.454,18 € 19.178,26 € - € - € 4.724,08¢€ - 14.454,18 € 19.178,26 € 19.178,26 € - € 10.649,01€ 10.649,01 €
- € 164.147,09 € 164.147,09 € |- 216.812,73 € 380.959,82 € - € 227.751,71 € 164.147,09 € 10.938,98 € 380.959,82 € 153.208,11 €
227.751,71€ 306.517,25 € 78.765,54 €
- € 145.810,06 € 145.810,06 € |- 160.707,19 € 306.517,25 € - € 227.751,71 € 145.810,06 € 67.044,52 € 306.517,25 € 78.765,54 €
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1. Ekonomski kazalniki upravicenosti projekta

Tabela 21: Ekonomski kazalniki upravicenosti projekta.
KAZALNIKI
EKONOMSKA NETO SEDANJA VREDNOST (ENPV) 78.765,54 EUR
EKONOMSKA INTERNA STOPNJA DONOSA (EIRR) 1,46%
EKONOMSKA RELATIVNA NETO SEDANJA VREDNOST (ERNSV) 0,35 EUR
EKONOMSKI KOLICNIK RELATIVNE KORISTNOSTI (e_K/S) 15,0057

DOBA VRACANJA SREDSTEV (v letih) 1

Ekonomska neto sedanja vrednost (ENPV) je pri 4% socialni diskontni stopniji pozitivna in znasa 78.765,54 EUR, kar
pomeni, da je projekt donosen, saj prinasa investitorju/lastniku in upravljavcem absolutni donos v obliki druZzeno
ekonomskih koristi. Ekonomska interna stopnja donosa (EIRR) je pozitivna in znasa 11,46%.

Doba vracanja vloZzenih sredstev po ekonomski analizi znasa 11 let, kar pomeni, da se vloZena sredstva na podlagi
ekonomske analize, ki uposteva SirSe druzbeno ekonomske koristi, povrnejo v opazovani ekonomski dobi.

Ekonomska relativna neto sedanja vrednost (ERNSV) je pozitivna in znasa 0,35 EUR, kar pomeni, da na vsak vloZen
EUR nam projekt prinasa 0,35 EUR donosa v obliki druzbeno ekonomskih koristi.

Da so po ekonomsko analizi vse koristi, ki jih prinasa projekt, visje od vseh stroskov, nam pove ekonomski koli¢nik
relativne koristnosti (e K/S), ki je visji od 1, in sicer znasa 15,0057 (na vsako enoto stroskov projekt prinasa 15,0057
enot koristi).

1. Sklep ekonomske analize

Projekt je po ekonomski analizi rentabilen in upravi¢en za izvedbo (ASK upravicen), kar potrjujejo vsi izracunani
ekonomski kazalniki, saj vsi dosegajo vrednosti, ki potrjujejo upravi¢eno izvedbo projekta. Vsi trije kljucni pokazatelji
upravi¢enosti izvedbe projekta nam pokazejo, da je izvedba projekta z vidika prispevka k druzbenim koristim in z
vidika upravi¢enosti za sofinanciranje upravifena, saj je razmerje med koristmi in stroski vecje od 1 (e K/S > 1),
ekonomska neto sedanja vrednost je pozitivha (ENPV > 0,0 EUR), istocasno pa je ekonomska interna stopnja donosa
vedja od uporabljene socialne diskontne stopnje (EIRR > SDS = 4,0%).

Na podlagi dobljenih rezultatov ekonomske analize smo prisli do sklepa/potrditve, da je izvedba projekta
ekonomsko upravi¢ena oziroma upravic¢ena na podlagi Analize stroskov in koristi, saj je njegova izvedba druzbeno
ekonomsko koristna. Ce pa upostevamo 3e vse koristi, ki se jih ne da denarno ovrednotiti in bi jih prinesla izvedba
projekta, ter vse stroSke v primeru njegove neizvedbe vidimo, da je na podlagi Analize stroSkov in koristi
(ekonomske analize), smiselno in ekonomsko upravi¢eno izvesti projekt »Nakup Solskih kombijev-.

6.7.2.3 Analiza obcutljivosti in tveganj

6.7.2.3.1 Analiza obcutljivosti

V casu obratovanja/uporabe so dejanski poslovni rezultati le redko enaki tistim, ki so nadrtovani v investicijski
dokumentaciji. Vseh dogodkov namre¢ ne moremo vnaprej predvideti, zato nacrtujemo le bolj ali manj verjetne
rezultate in na njihovi osnovi izra¢unamo kazalnike upravi¢enosti projekta. Ravno zaradi negotovosti, s tem pa tudi
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tveganosti tak3nih ocen, je pri presojanju upravi¢enosti izvedbe projekta pomembno tudi, da ugotovimo, koliko se
lahko spremenijo posamezni stroski in prihodki, da projekt, katerega upravi¢enost dokazujemo s pomocjo izbranih
kriterijev, ne postane Se bolj financno neupravicen. Cilj analize obcutljivosti je opredeliti kriticne spremenljivke
projekta.

Pri analizi obcutljivosti je potrebno najprej ugotoviti tiste spremenljivke, ki so po svoji velikosti in pomembnosti
klju¢ne za celoten projekt. Le-te imenujemo klju¢ne spremenljivke projekta in so tisti elementi poslovnih napovedi,
katerih majhna sprememba mocno spreminja kon¢ni rezultat in s tem tudi kazalnike upravicenosti izvedbe projekta.
Pri obravnavanem projektu smo ocenili kot klju¢ne in testirali naslednje spremenljivke:

- investicijski stroski,

- odhodki iz obratovanja (obratovalni stroski) ter

- prihodki/prihranki iz obratovanja (v okviru ekonomske analize so upostevne tudi prihodki od druzbeno

ekonomskih koristi projekta).

Analizo obcutljivosti smo izvedli tako, da smo klju¢ne spremenljivke projekta spreminjali za +1,0% in -1,0%, nato pa smo
opazovali posledice teh sprememb (ucinke) na finan¢nih in ekonomskih dinami¢nih kazalnikih upravicenosti projekta.
Spremenljivke smo spreminjali posamicno in pri tem smo ohranili ostale spremenljivke projekta nespremenjene. V
priro¢niku za izdelavo Analize stroskov in koristi (Guide CBA), je predlagano, da so kot kriticne spremenljivke
obravnavane tiste, katerih 1,0% sprememba ima za posledico 1,0% spremembo prvotne vrednosti neto sedanje
vrednosti (NPV) in interne stopnje donosa (IRR).

I Obcutljivost interne stopnje donosa in neto sedanje vrednosti na spremembo
klju¢nih/preizkusenih spremenljivk v okviru finan¢ne in ekonomske analize

Tabela 22: Analiza ob¢utljivosti interne stopnje donosa (IRR) in neto sedanje vrednosti (NPV) na spremembo
klju¢nih/preizkusenih spremenljivk v okviru financ¢ne in ekonomske analize.

Finanéna interna stopnja donosa (FIRR) Finanéna neto sedanja vrednost (FNPV)
i Kriti¢nost i Kriti¢nost
. » . " Bazi¢na vrednost Sprememba Vrednost % spremembe _ " Bazi¢na vrednost Sprememba Vrednost % spremembe -
Preizkusena sprejemljivka spremenljivke spremenljivke
-0,16% 1,0% -0,29% 75,56% KRITICNA - 86.777,48 € 1,0% - 90.010,31€ 3,73% KRITIENA
Investicijski stroski . ~
-0,16% -1,0% -0,04% 76,63% KRITICNA - 86.777,48 € -1,0% - 83.544,65 € -3,73% KRITICNA
-0,16% 1,0% -0,04% 75,87% KRITIENA |- 86.777,48 € 1,0% - 84.412,43¢€ 2,73% KRITIENA
Odhodki iz obratovanja . ~
-0,16% -1,0% -0,29% 76,32% KRITICNA - 86.777,48 € -1,0% - 89.142,54 € 2,73% KRITICNA
-0,16% 1,0% -0,16% 0,00% NI KRITICNA |- 86.777,48 € 1,0% - 86.777,48 € 0,00% NI KRITIENA
Prihodki iz obratovanja . ~
-0,16% -1,0% -0,16% 0,00% NI KRITICNA |- 86.777,48 € -1,0% - 86.777,48 € 0,00% NI KRITICNA

) kriti¢nost ) kriti¢nost
. . . " Bazi¢na vrednost " Bazi¢na vrednost -
Preizku3ena sprejemljivka spremenljivke spremenljivke
11,46% 1,0% 11,28% 1,59% KRITICNA 78.765,54 € 1,0% 77-420,88 € 1,71% KRITICNA
Investicijski stroski . .
11,46% 1,0% 11,65% 1,62% KRITICNA 78.765,54 € 1,0% 80.110,20 € 1,71% KRITICNA
11,46% 1,0% 11,60% 1,21% KRITICNA 78.765,54 € 1,0% 80.372,61€ 2,04% KRITIENA
Odhodki iz obratovanja . ~
11,46% -1,0% 11,32% -1,21% KRITICNA 78.765,54 € -1,0% 77:158,47 € -2,04% KRITICNA
Prihodki iz obratovanja ter 1,46% 1,0% 11,64% 1,52% KRITICNA 78.765,54 € 1,0% 80.223,64€ 1,85% KRITICNA
druzbeno ekonomske koristi 1,46% 1,0% 1,29% 1,50% KRITICNA 78.765,54 € 1,0% 77.307,44 € 1,85% KRITICNA

1z zgornje tabele je razvidno, da sta FNPV in FIRR znotraj mej obcutljivosti le pri klju¢ni/preizkuseni spremenljivki
prihodki iz obratovanja, saj se pri povecanju oziroma zmanjsanju le-te za 1,0%, tako FNPV kot tudi FIRR spreminjata za
manj kot 1,0%. FNPV in FIRR pa nista znotraj mej obcutljivosti pri klju¢nih/preizkusenih spremenljivkah investicijski
stroski in odhodkih iz obratovanja, saj se tako FNPV kot tudi FIRR spreminjata za vec kot 1,0%, pri povecanju oziroma
zmanjsanju posamezne klju¢ne/preizkusene spremenljivke. 1z navedenega je razvidno, da sta po finan¢ni analizi
klju¢ni/preizkuseni spremenljivki investicijski stroski in odhodkih iz obratovanja tudi kriti¢ni spremenljivki projekta.
Najbolj znacilen vpliv na spremembo FIRR in FNPV ima klju¢na/preizkusena spremenljivka investicijski stroski.
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Iz tabele je ravno tako razvidno, da EIRR in ENPV nista znotraj mej obcutljivosti pri nobeni izmed
klju¢nih/preizkusenih spremenljivk projekta, saj se tako EIRR kot tudi ENPV ob spremembi posamezne
klju¢ne/preizkusene spremenljivke za 1,0%, spreminjata za vec kot 1,0%. |z navedenega je razvidno, da so vse
kljuéne/preizkusene spremenljivke po ekonomski analizi tudi kriti¢ne spremenljivke projekta. Najbolj znacilen vpliv na
spremembo EIRR in ENPV ima klju¢na/preizkusena spremenljivka odhodki iz obratovanja.

1. Izracdun mejnih vrednosti za kriticne spremenljivke

V nadaljevanju smo za kriticne spremenljivke v okviru finan¢ne in ekonomske analize izracunali njihove mejne
vrednosti. Mejna vrednost je odstotna sprememba kriticne spremenljivke, na podlagi katerih financna oziroma
ekonomska neto sedanja vrednost postane ni¢, pri ostalih nespremenjenih parametrih.

Tabela 23: Mejne vrednosti za posamezne kriti¢cne spremenljivke v okviru finan¢ne in ekonomske analize.
Diskontirane vrednosti kriti¢nih spremenljivk Diskontirane vrednosti kriti¢nih spremenljivk
Kriti¢ne spremenljivke Bazi¢na vrednost % spremembe | Bazi¢na vrednost % spremembe
Investicijski stroski 323.283,15 € 236.505,67 € -26,8% 227.751,71€ 306.517,25 € 34,6%
Odhodki iz obratovanja - 236.505,67 € |- 323.283,15€ -36,7% - 160.707,19 € |- 81.941,66 € 49,0%

Prihodki iz obratovanja ter
druzbeno ekonomske koristi

NI KRITIENA 145.810,06 € 67.044,52 € -54,0%

Vrednost kazalnika FNPV bi postala 0,00 EUR, v kolikor bi se diskontirani investicijski stroski zmanjsali za 26,8% ali e
bi se odhodki iz obratovanja zmanjsali za 36,7%, ob predpostavki da bi vrednosti ostalih parametrov ostale
nespremenjene.

Vrednost kazalnika ENPV bi postala 0,00 EUR, v kolikor bi se diskontirani investicijski stroski povecali za 34,6% ali ¢e bi
se odhodki iz obratovanja povecali za 49,0% ali ¢e bi se diskontirani prihodki iz obratovanja ter druzbeno ekonomske
koristi projekta zmanjsale za 54,0%, ob predpostavki da bi vrednosti ostalih parametrov ostale nespremenjene.

1I. Rezultati in sklep analize obcutljivosti

Na podlagi izvedene analize obdcutljivosti v okviru financ¢ne analize ugotavljamo, da sta klju¢ni/preizkuseni
spremenljivki investicijski stroSki in odhodki iz obratovanja tudi kriti¢ni spremenljivki projekta, ter da
klju¢na/preizkusena spremenljivka prihodki iz obratovanja ni kriti¢na spremenljivka projekta. Analiza obcutljivosti v
okviru ekonomske analize pa pokaze, da so vse klju¢ne/preizkusene spremenljivke projekta tudi kriticne
spremenljivke projekta, saj bistveno spreminjajo tako ENPV kot tudi EIRR. Navedeno pomeni, da bo potrebno v ¢asu
izvedbe projekta ter tudi v ¢asu obratovanja vsem kriticnim spremenljivkam projekta tako v okviru financne kot tudi
ekonomske analize nameniti ve¢jo pozornost in preprediti tveganja, da bi prislo do sprememb njihovih predvidenih
vrednosti. Za posamezno kriticno spremenljivko je bila izracunana mejna vrednost, ki nam pove, % spremembe
kriticne spremenljivke na podlagi katerega bo FNPV oziroma ENPV projekta postala 0,00 EUR, kar je predstavljeno
predhodno.

6.7.2.3.2 Analiza tveganj

Analiza tveganj je ocenjevanje verjetnosti, da projekt ne bo dosegel pri¢akovanih rezultatov oziroma ucinkov. Vrste
tveganj, ki se pojavljajo priizvedbi projekta so:
= tveganje razvoja in sploSna tveganja,
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= tveganje v ¢asu izvajanja ter

= tveganje v Casu obratovanja.

Tveganja so opredeljena glede na oceno tveganja:

0,0 (ni prisotno tveganje; minimalno tveganje)

0,1-1,0 (nizko tveganije)

1,1-2,0 isredn'le tveianl'ei

I Opis faktorjev tveganja z opredelitvijo ukrepov za obvladanje tveganj

TVEGANJE

OPIS TVEGANJA

TVEGANJE RAZVOJA IN SPLOSNA TVEGANJA

UKREPI ZA OBVLADOVANJE TVEGANJ
Ukrepi za omejitev in obvladanje tveganja

TVEGANJE
POVEZANO Z
VODENJEM
PROJEKTA

Tveganje lahko nastopi zaradi neizkusenosti in/ali
preobremenjenosti in strokovne usposobljenosti
odgovorne vodije projekta. Pri tem gre predvsem za
tveganje neuspednega vodenja in pravocasne priprave
in zaklju¢ka projekta, sprejemanja napacnih odlocitev,
nejasnega delegiranja nalog in opredelitve
odgovornosti in pristojnosti udeleZencev na projektu
ipd. Pri preobremenjenosti vodje projekta gre
predvsem za tveganje neuspesnega vodenja in izvedbe
projekta ter ne-zagotavljanja primernega spremljanja in
posledi¢no ne sprotnega resevanja problemov ipd. V
primeru, da je za odgovorno vodjo imenovana
strokovno usposobljena oseba in da le-ta ni
preobremenjena z drugimi nalogami ter da ima na
razpolago ne preobremenjeno in usposobljeno delavno
skupino za pripravo in izvedbo projekta, je nastop
tveganja malo verjetno.

Tveganje preobremenjenosti in strokovne
usposobljenosti vodje projekta se je/bo omejilo tako, da
je/bo vodja projekta imela ustrezno kadrovsko podporo

pri izvedbi projekta. Vodja projekta je tudi sama
ustrezno usposobljen za vodenje takSnega projekta. Za
izvedbo projekta je tako predvidena delavna skupina,
sestavljena iz predstavnikov investitorja, upravljavcev
in zunanijih svetovalcev.

TVEGANJE
PRIDOBIVANJA
DOKUMENTACIJE
IN NACRTOVANJA

Tveganije je povezano s pridobivanjem dokumentacije.
Pri tem gre predvsem za tehni¢no in investicijsko
dokumentacijo, dokumentacijo s podro¢ja varstva
okolja, prostorske akte ipd. Drugi dejavniki, ki vplivajo
na tveganja, so povezani z obsegom vrednosti projekta,
kompleksnostjo projekta, lokacijo izvajanja aktivnosti,
zakonodajo na podrodju predmetnih posegov ipd.
Tveganje povezano z nacrtovanjem je vezano na
racionalnost in/ali funkcionalnost tehni¢ne resitve ter
ustreznost ocene investicijskih stroskov projekta.

V primeru, da gre za drag, kompleksen projekt, za
katerega je potrebna zahtevna in obsezna
dokumentacija, je nastop tveganja zelo verjeten, v
obratnem primeru je tveganje manjse. Ce pa je
navedeno v casu izdelave investicijske dokumentacije
Ze vse pridobljeno, je nastop tveganja malo verjetno.

Tveganje pridobivanja investicijske in tehni¢ne
dokumentacije se je omenijo in zmanjsalo s temeljito
preverbo potrebne dokumentacije Ze pred pricetkom
projekta, kar pomeni, da se je to tveganje, ki bi lahko

vplivalo na ¢asovno izvedbo projekta, omejilo in
odpravilo. Ker gre za nakup e-kombijev ni potrebna

pridobitev zahtevne tehni¢ne dokumentacije. Z

izdelavo DIIP je bil projekt tudi vklju¢en v NRP in
proracun obc¢ine.

Za vse dele projekta se je s strani delavne skupine
preverjalo financno konstrukcijo projekta, da ne bi
prislo do visokega skoka investicijskih stroskov, ki jih
investitor ne bi zmogel pokriti. S tem se je omejilo
nastop tveganja neustrezne, previsoke cene projekta.
Za izvedbo projekta je tako pridobljena Ze vsa potrebna
dokumentacija.

TVEGANJE
PRIDOBIVANJA
SOGLASIJ, MNENJ
IN DOVOLJENJ TER

Tveganije je vezano na pridobivanje soglasij, mnenjin
dovoljenj. Upravna tveganja so tudi vezana na
morebitne zamude v postopkih pridobivanja soglasij,
mnenj in dovoljen;.

Tveganije pridobivanja dovoljen;j in soglasij/mnenj ni, saj
gre za nakup kombijev na elektri¢ni pogon in ne za
poseg v prostor.

UPRAVNA

TVEGANJA

TVEGANJE Tveganije je vezano na skladnost projekta s cilji, Tveganije usklajenosti projekta s cilji, strategijami in
USKLAJENOSTI strategijami in politikami obcine, regije in drzave. politikami ne obstaja, saj je projekt usklajen s cilji,

PROJEKTA S CILJI,
STRATEGIJAMI,

Dejavniki, ki vplivajo na tveganje, so: neusklajenost
projekta s cilji in strategijo investitorja, neusklajenost

strategijami in politikami ter zakonodajo investitorja,
obdine, regije in drzave, kar je ustrezno obrazloZzeno v

POLITIKAMI IN projekta z ob¢inskimi, regijskimi, drzavnimiin EU investicijski dokumentaciji.
ZAKONODAJO strategijami in z veljavno zakonodajo ipd. V kolikor je
projekt usklajen z vsemi strategijami, cilji in politikami
ter zakonodajo, pomeni manj3o verjetnost tveganja.
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REGULATIVNA IN
DRUGA SPLOSNA
TVEGANJA

TVEGANJE V CASU IZVAJANJA PROJEKTA

TVEGANJE
IZVEDBE
PROJEKTA
(TVEGANJA V CASU
NABAVE)

Tveganje je vezano na nepricakovane politi¢ne ali
regulativne dejavnike ter odklonilnega javnega mnenja
do realizacije projekta (npr. vpliv na kvaliteto
Zivljenjskega okolja prebivalcev ipd.). Tveganje vpliva
predvsem na zaustavitev ali le na zastoj projekta in s
tem podaljsanje roka njegove izvedbe. V kolikor tega
tveganja ni zaznati, je verjetnost nastopa tveganja malo
verjetna.

Na tveganije izvedbe projekta vpliva vedje Stevilo
dejavnikov, in sicer: izvedba postopka dobavitelja
kombijev na elektri¢ni pogon, sprejemanje ustreznih
sklepov in aktov ter oddaje narocila izbranemu
dobavitelju, zanesljivost in finan¢na stabilnost
izbranega dobavitelja, povecanje investicijskih stroskov
projekta v faziizvajanja ipd.

Tveganja povezana s postopkov izbora dobavitelja
kombijev na elektri¢ni pogon so predvsem vezana na
zamudo pri izvedbi postopka izbora, neuspesnosti
postopka ter morebitni sodi postopki, kar bi
pomembno vplivalo na ¢asovni nacrt izvedbe projekta.
Tveganja v ¢asu dobave in nabave kombijev na
elektricni pogon so predvsem povezana s tveganjem v
zvezi z izbranim dobaviteljem (z njihovo finan¢no
stabilnostjo, pomanjkanjem virov, neizkusenostjo ipd.),
tveganji prekoracitve investicijskih stroSkov projekta
ter tveganiji pri izvedbi posameznih aktivnosti v okviru
projekta.

V primeru, da se predvideva probleme v postopku
izbora dobavitelja kombijev na elektri¢ni pogon, da gre
za zahteven projekt, da izbrani dobavitelj nima dovolj
izkusenj, da predvidevamo nezanesljivost izbranega
dobavitelja, je verjetnost nastopa tveganja zelo
verjetna.

Tveganje zaradi nestabilnih politi¢nih dejavnikov ter
odklonilnega javnega mnenja ne obstaja, saj je projekt
usklajen s cilji, strategijami, politikami in zakonodajo
investitorja, obcine, regije in drzave ter ima pozitivno
javno mnenje, tako s politi¢ne strani kot tudi s strani
javnosti. Tveganje odklonilnega javnega mnenja se je v
prihodnje tudi omejilo s pripravo ucinkovitega
komunikacijskega nacrta ter obvescanja javnosti.

Tveganje izvedbe postopka izbora dobavitelja kombijev
na elektri¢ni pogon in zamude njegove izvedbe se lahko
pojavi, v kolikor bi bila RD nestrokovno pripravljena
infali izpeljan postopek izbora dobavitelja kombijev na
elektri¢ni pogon. Za omejitev tveganja se bo skrbno
pripravilo RD in izpeljalo postopek izbora dobavitelja in
za oddajo ostalih del skladno z ZJN-3. Za izvedbo
postopka izbora dobavitelja kombijev na elektricni
pogon se bo zagotovilo ustrezen, strokoven in izkusen
kader, ki ima izkusnje in reference z izpeljavo taksnih
postopkov skladno z ZJN-3. Ravno tako se je z izdelavo
kvalitetne RD in izvedbe postopka izbora dobavitelja
kombijev na elektri¢ni pogon preprecilo morebitne
sodne spore/postopke.

Tveganje v ¢asu nabave in dobave kombijev na
elektri¢ni pogon vezano na zanesljivost izbranega
dobavitelja se bo omejilo s pripravo ustrezne,
kakovostne RD za izvedbo postopka izbora, s tem da se
je iz izbora izlocilo nezanesljive, finan¢no slabe
(nestabilne) potencialne dobavitelje ter dobavitelje, ki
ne bodo imeli ustreznih, specifi¢nih referenc glede na
naravo projekta.

Skozi celotno obdobje izvedbe projekta se bo stalno
spremljalo potek aktivnosti in spremljalo rezultate in
finan¢no realizacijo projekta ter ustrezno ukrepa v
primeru odstopanj. S tem se bo skusalo omejiti
tveganje prekoracitve investicijskih stroskov projekta.
Rast investicijskih stroskov je zelo pomembna
spremenljivka projekta.

S stalnim spremljanjem izvajanja aktivnosti v okviru
projekta, sprotnim resevanjem nastalih problemoyv,
konstruktivnega dialoga med vsemi vkljucenimi v
projektne aktivnosti ipd. se bo omejilo tudi tveganje
zamude pri dobavi kombijev na elektri¢ni pogon. Poleg
tega se bo od izbranega dobavitelja kombijev na
elektri¢ni pogon zahtevalo ustrezne garancije oziroma
financna zavarovanja za ¢as trajanja pogodbe in za ¢as
garancijske dobe po dobavi kombijev na elektricni

pogon.

TVEGANJE
USPESNEGA IN
PRAVOCASNEGA
PREVZEMA NOVIH
KOMBIJEV NA
ELEKTRICNI
POGON ZA
PREVOZ SOLARJEV

Tveganje je povezano s tveganjem uspesnega in
pravolasnega prevzema novih kombijev na elektricni
pogon.

Dejavniki, ki vplivajo na tveganije, so: vrsta vozila,
izkusnje dobavitelja vozila ter izkusnje investitorja.

Navedeno tveganje se bo omejilo s sprotnim
reSevanjem nastalih problemov pri izvajanju aktivnosti,
konstruktivnega dialoga med dobaviteljem in
investitorjem, morebitnimi operativnim sestanki na v
prostorih investitorja ipd. Poleg tega se bo od
izbranega dobavitelja kombijev na elektricni pogon zZe v
¢asu podpisa pogodbe zahtevalo ustrezne garancije.
Ravno tako se bo v pogodbo vkljucilo tudi pogodbeno
kazen v primeru zamude pri dobavi kombijev na
elektri¢ni pogon.

TVEGANJE
FINANCIRANJA
PROJEKTA

Tveganje je povezano s tveganjem financiranja projekta
s strani investitorja.

Ce ima investitor zadostna finan¢na sredstva, da lahko
sam nadomes¢a niZje prihodke projekta ali izgubo virov
financiranja, da ima dobre rezultate prejSnjega
delovanja, je verjetnost nastanka tveganja malo
verjetna. V obratnem primeru je nastanek tveganja zelo
verjeten.

Ker investitor nima zadostnih finan¢nih virov, da bi sam
z lastnimi sredstvi financiral celotno izvedbo projekta,
je/bo tveganje omejil s pripravo kakovostne
investicijske in ostale dokumentacije ter vloge na JP
VPPS-2025 Borzena za pridobitev nepovratnih finan&nih
spodbud iz Podnebnega sklada.
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TVEGANJE V CASU OBRATOVANJA

POSLOVNA IN
FINANCNA
TVEGANJA V CASU
OBRATOVANJA

Poslovna tveganja so vezana na povpraevanije, Stevilo
uporabnikov na ciljnih trgih, cene storitve, izpolnjevanje
standardov, ki so potrebni za opravljanje dejavnosti ipd.
Poslovnih tveganj ni, saj bodo novi kombiji na elektri¢ni
pogon namenjeni prevozu Solskih otrok, ki je
brezplacenin je javna storitev, ki jo zagotavlja obcina
oziroma njeni javni zavodi.

Financna tveganja v ¢asu obratovanja pa so povezana
tudi z visjimi stroski vzdrZevanja in upravljanja od
predvidenih ter z nezmoZnostjo investitorja za
pokrivanje primanijkljaja za zagotavljanje sredstev za
vzdrzevanje in upravljanje novih kombijev na elektri¢ni
pogon.

Ni tveganj, saj bodo rezultati projekta, tj. nabavljeni
novi kombiji na elektricni pogon, namenjeni izvajanju
javne sluzbe organiziranih Solskih prevozov.
Tveganje vezano na visje stroske vzdrzevanja in
upravljanja se bo omejilo z ustrezno opredelitvijo
Zelene kvalitete in ustreznih garancij za nadomestne
dele ter samo baterijo v RD v okviru izvedbe narocila za
izbor dobavitelja kombijev na elektri¢ni pogon, z
izvajanje rednega vzdrZevanja, z zagotavljanjem
zadostnih finan¢nih sredstev za redno vzdrzevanje, z
izvajanjem racionalizacije pri izvajanju vzdrzevanja ipd.
Tveganje vezano na nezmoznost investitorja za
pokrivanje primanjkljaja za zagotavljanje sredstev za
vzdrzevanije in upravljanje se bo omejilo z
vklju¢evanjem le-teh v lastnem vsakoletnem proracunu
obcine in financni nacrt posameznega javnega zavoda,
saj bodo tako investitor kot tudi upravljavci zagotoviti
zadostna likvidna sredstva za nemoteno vzdrzevanje in
upravljanje novih kombijev na elektri¢ni pogon. Iz
finan¢nih izracunov je tudi razvidno, da bodo imeli
upravljavci z novimi kombiji na elektri¢ni pogon
prihranke na stroski izvajanja Solskih prevozov, kar
pomeni, da je to tveganje minimalno.

TVEGANJE
KAKOVOSTI
DOBAVLJENIH
VOZIL TER
POSLEDICNO
STROSKOV
REDNEGA
VZDRZEVANJA

Tveganje je povezano s tezavami s kakovostjo izvajanja
storitev rednega vzdrzevanja novih kombijev na
elektri¢ni pogon. Tveganje bi lahko nastopilo z
neustreznim vzdrZevanjem le-teh ter
neusposobljenostjo oseb, ki z njimi upravljajo.

Tveganje vezano na kakovost storitev rednega
vzdrzevanja novih kombijev na elektri¢ni pogon s strani
upravljavcev se bo omejilo s pripravo ustreznega plana

rednega vzdrZevanja pri pooblas¢enem servisu, z
ustreznimi izkusnjami in znanjem za vzdrzevanje
elektri¢nih vozil. Odgovorne osebe investitorja in
upravljavcev pa bodo stalno spremljale dogajanje in
ustrezno ukrepale v primeru odstopanj oziroma
problemov.

TVEGANJE
KORISCENJA
KAPACITET IN
DOSEGANJA
DRUZBENO
EKONOMSKIH
KORISTI

Tveganje je povezano z oceno tveganja koris¢enja
novih kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih
otrok ter doseganja druzbeno ekonomskih koristi.
Dejavniki tveganja so: viSina planiranih druzbeno
ekonomskih koristi ter dosezeni cilji projekta.

Kot Ze navedeno predhodno pod poslovnimi tveganji
se ocenjuje, da tveganje vezano na koriS¢enje novih
kombijev na elektri¢ni pogon ter doseganja druzbeno
ekonomskih ucinkov projekta ne obstaja.

Po izvedbi projekta in s pricetkom uporabe novih
kombijev na elektri¢ni pogon za prevoz Solskih otrok se
bo ustrezno poskrbelo tudi za tveganje doseganja
planiranih druzbeno ekonomskih koristi ter ciljev
projekta. Ze sama tehnologija delovanja novih kombijev
bo omogocala doseganje ekonomskih ciljev vezanih na
zmanijsanje onesnazevanja okolja z emisijami TGP, CO2,
NOx in trdnimi delci. Poskrbelo se bo za ustrezno in
primerno upravljanje, spremljanje rezultatov projekta
ipd.

OKOLJSKA
TVEGANJA

Okoljska tveganja se nanasajo tako na negativne vplive
projekta na okolje kot tudi na spremembe zakonodaje
in standardov na podrogju varstva okolja.

Okoljska tveganja bodo omejena z izvedbo razli¢nih
preventivnih ukrepov v ¢asu obratovanja.

1. Tockovanje in rangiranje faktorjev tveganja

Faktorji tveganja imajo doloceno uteZ (ponder) glede na tveganije, ki ga predstavljajo za uresnicitev projekta. Faktoriji
tveganja so tockovani na podlagi ocene tveganja. Stopnja tveganja je seStevek ponderiranih ocen tveganja in je
prikazana v odstotkih glede na najvecje mozno Stevilo toc¢k. Nizji delez vseh moZznih tock pomeni nizjo stopnjo
tveganja. V analizi tveganja smo izracunali pripadajo¢o stopnjo tveganja projekta za scenarij »z investicijo«. Pri
vrednotenju tveganj smo upostevali ugotovitve do katerih smo prisli tako na podlagi finan¢ne kot tudi ekonomske

(CBA/ASK) analize.
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1. Rezultati in sklep analize tveganj

Iz izracuna stopnje tveganja izhaja, da projekt, ocenjen po zgoraj opisanih faktorjih tveganja, dosega 21,3% vseh
moznih tock, kar je nizka in sprejemljiva stopnja tveganja.

Tabela 24: Izracun stopnje tveganja projekta.
Koeficient Maksimalno .
pomembnost ‘f slr:m n Prolekt
e mozno Stevilo
tock )

(ponder) Ocena tveganja Rezultat

T1  Tveganje povezano z vodenjem projekta (odgovornim vodjo) 2 6 1,0 2,0
r
T2  Tveganije pridobivanja dokumentacije in nacrtovanje 2 6 0,0 0,0
T3  Tveganjapridobitavnja soglasij, mnenjin dovoljenj ter upravna tveganja 2 6 0,0 0,0
T4  Tveganje usklajenostis cilji, strategijami, politikamiin z zakonodajo 1 3 0,0 0,0
T5  Regulativnain druga splosnatveganja 1 3 0,0 0,0
r r
Tveganije razvoja projekta in splosna tveganija 24 2,0
T6  Tveganije izvedbe projekta (tveganje v ¢asu nabave) 3 9 1,5 4,5
T7  Tveganje uspesnegain pravocasnega prevzema novih e-kombijev 3 9 1,5 4,5
T8  Tveganje financiranja projekta 3 9 1,5 4,5
Y P r 4

Tveganje v Casu izvajanja 27 13,5
Tg  Poslovnain finanéna tveganja obratovanja 3 9 0,5 1,5
Ti0 Tveganje kakovostii dobavljenih vozil in viSine stroskov rednega vzdrzevanja 3 9 0,5 1,5
T11  Tveganje upravljanja, koris¢enjain doseganja druzbeno ekonomskih koristi 3 9 0,0 0,0
T12  Okoljska tveganja 3 9 0,0 0,0
Tveganje v casu obratovanja 36 3,0

Skupaj stevilo tock

STOPNJA TVEGANJA (delez od max moznih tock)

Z vidika analize tveganja lahko zaklju¢imo, da je projekt najbolj tvegan predvsem z vidika tveganj v ¢asu izvajanja, in
sicer z vidika T6-Tveganije izvedbe projekta (tveganje v ¢asu nabave novih kombijev na elektri¢ni pogon), T7-Tveganja
uspednega in pravocasnega prevzema novih kombijev na elektri¢ni pogon in T8-Tveganje financiranja projekta. Z
ostalih vidikov faktorjev tveganja, pa je projekt manj tvegan. Zaklju¢imo lahko, da projekt tako z razvojnega vidika
kot tudi z vidika izvedljivosti in obratovanja, predvsem pa z vidika doseganja druzbeno ekonomskih koristi, ne
predstavlja visokega tveganja ter je izvedba projekta na podlagi analize tveganj ekonomsko upravicena.
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7 UGOTOVITEV SMISELNOSTI IN MOZNOSTI NADALJEVANJA
PRIPRAVE INVESTICIJSKE, PROJEKTNE IN DRUGE DOKUMENTACIJE

7.1 Potrebna investicijska, projektna in druga dokumentacija
7.1.1  Potrebna investicijska dokumentacija

Vrsta in vsebina potrebne investicijske dokumentacije v postopku investiranja je v skladu s 4. clenom Uredbe o enotni
metodologiji za pripravo in obravnavno investicijske dokumentacije na podro¢ju javnih financ (Uradni list RS 60/06,
54/10 in 27/16) odvisna od mejne vrednosti investicije po stalnih cenah z vklju¢enim davkom na dodano vrednost v
¢asu njene priprave. Za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo po stalnih cenah pod 500.000,00 EUR z DDV je
potrebno zagotoviti:

= DOKUMENT IDENTIFIKACIJE INVESTICIJSKEGA PROJEKTA (DIIP)

Skladno s drugo toc¢ko 4. ¢lena UEM je potrebno za investicijske projekte z ocenjeno vrednostjo v stalnih cenah pod
500.000,00 EUR z DDV zagotoviti le DIIP, ki pa mora vsebovati vse klju¢ne prvine, ki so potrebne za odloc¢anje o
investiciji in zagotavljanje spremljanja ucinkov, tj. DIIP z izdelano, toda ustrezno prilagojeno finan¢no in ekonomsko
analizo, analizo odvisnosti in tveganj, s katerimi se oceni in utemelji ekonomsko upravi¢enost izvedbe optimalnega
scenarija »z investicijo«. S tem se zadosti zakonskim zahtevam, ki jih narekuje 10. ¢len UEM, in lahko DIIP predstavlja
osnovo za odlocanje o izvedbi projekta pod optimalnim scenarijem »z investicijo«.

Z izdelavo DIIP-a januarja 2026 in njegovo potrditvijo je bila izdelana vsa investicijska dokumentacija, ki jo je potrebno
izdelati na podlagi UEM. Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) se je Stelo za Investicijski program
(IP) ter je predstavljal osnovno za odlocanje o investiciji.

Zaradi spremembe klju¢nih predpostavk projekta (spremembe vrednosti in virov financiranja projekta, saj se je do
izdelave tega dokumenta pridobilo Ze informativnho ponudbo za nakup s5ih kombijev na elektri¢ni pogon) ter
predvidene prijave projekta na »Javni poziv za spodbude obc¢inam za nakup novih vozil za prevoz potnikov in Solarjev
(oznaka: JP VPPS-2025)«, ki ga je Borzen objavil dne 30.05.2025, s spremembami javnega poziva (Uradni list RS, 3t.

39/25, 88/25 in 16/26), se je skladno s 6. ¢lenom UEM pripravilo noveliran investicijski program (NIP), saj je bil
dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) obravnavan kot investicijski program (IP).

Potrebna investicijska dokumentacija (ID) Odgovorni za izdelavo Predviden rok
Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP) Ob¢ina Ajdovscina 01/2026
Noveliran investicijski program (IP) Ob¢ina Ajdovscina v teku

7.1.2 Potrebna projektna in druga dokumentacija

Za izvedbo projekta ni potrebno izdelati projektne dokumentacije, saj gre za nakup 5ih kombijev na elektri¢ni pogon,
kategorije M1 (8+1), za prevoz 3olskih otrok. Potrebno je pripraviti le ustrezno specifikacijo »zelenih, brezemisijskih«
vozillkombijev, ki bo kasneje tudi podlaga za izvedbo javnega narodila (bo del razpisne dokumentacije).

Za izvedbo projekta je potrebno pripravit razpisno dokumentacijo za izvedbo javnega narocila, in sicer:
=  Priprava RD in izvedba JN za izbor dobavitelja 5ih kombijev na elektri¢ni pogon
Za izdelavo razpisne dokumentacije bo zadolZen investitor Obcina Ajdovsdina.
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Noveliran investicijski program (NIP):
NAKUP SOLSKIH KOMBIJEV

Potrebna razpisna dokumentacija (RD) Odgovorni za izdelavo Predviden rok

Priprava RD in izvedba JN za izbor dobavitelja 5ih kombijev na elektri¢ni pogon Obc¢ina Ajdovscina 04/2026

7.2 Ugotovitev smiselnosti izvedbe projekta

Noveliran investicijski program (NIP) je pokazal upraviceno izvedbo projekta »Nakup Solskih kombijev« ter da
projekt zelo dobro uresnicuje javni interes na podrocju trajnostne mobilnosti in prilaganja na podnebne
spremembe ter da zasleduje in uresnicuje cilje obcinskih, regijskih, drzavnih in tudi EU razvojnih strategij in
programov.

Investitorju se predlaga, da se noveliran investicijski program (NIP) potrdi in da se odlo¢i za nadaljevanije izvajanja
predvidenih aktivnosti v okviru ¢asovnega nacrta za izvedbo projekta pod scenarijem »z investicijo«. Odlocitev o
nadaljevanju izvedbe projekta »Nakup Solskih kombijev« pa je odvisna od investitorja.
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